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AJANLAS

Dabas varos multjdhoz, fejlédéséhez és ismertségének noveke-
déséhez szervesen hozzitartozik az 5-s f6ut gyoni szakaszanak
el6élete, amely az utdbbi évtizedekben mar-mér feledésbe mertilt.
Pedig a 30-as években, dtaddsit kovetGen nemcsak az orszag fej-
lett kozuthilézatanak egy szakasza volt, amelyen élénk forgalom
bonyolddott, hanem hazai és nemzetkézi motoros gyorsuldsi ver-
senyek helyszineként is ismertté valt Eurdpa-szerte.

Sok rekord délt meg, sok versenyzé dlma, nagyra tor§ ambicidja
valésult meg vagy foszlott szerte a gyoni betonon. A motorsport
nagyijai, a batrak kozott is a legvakmerébbek versenyeztek itt, 6k
voltak akkor a hGsok, gyoni, dabasi kis- és nagyfiuk példaképei. Ez
az idGszak nemcsak sikerr6l és gyGzelemrdl szolt, hanem kiizdel-
mekrdl, egymasnak feszilg akaratokrdl, egyéni tragédiakrdl is.

Ezt példdzza a mindig mosolygds ,nyurga angol”, Eric Fernihough
sorsa, akinek végzete itt teljesedett be a gy6ni betonon, sok sziz
nézG szeme lattara.

Dabas Viros Onkormanyzata 2009 6szén emléktablat 4llitta-
tott Eric Fernihough-nak és mindazoknak a magyar és kulfoldi
versenyzdknek, akik batran vallaltak a kihivést, kisértették a sor-
sot egy alomért, amely szimukra az 6nmegvaldsitast jelentette,
a technika szamdra pedig megnyitotta az utat a fejlgdés irdnyaba.

Ez a kiadviny a motorok szerelmeseinek sz6l, a szelid moto-
rosoknak, a versenyzdéknek, a lelkes amat6roknek, akiket elbtivel
egy Oreg motor latvinya, vagy akiket érdekel a motorsport hds-
kora. Forgassik érdeklGdéssel!

Készegi Zoltdn
polgdrmester






(GONDOLATOK EGY EMLEKHELYROL

Egyszer( torténetnek indult. Dabason, mint barhol az orszdgban,
az utaknak, az utciknak nevet adnak. Az 5-6s f6kozlekedési tt
dabasi szakaszdnak a 2006. évben még nem volt hivatalos elneve-
zése. A Virosfejlesztési Bizottsdg tilésén felmerilt néhany kindl-
kozd név, amelyeket képviselGtarsaim a kérésemre nem fogadtak
el. Az ellenkezésem igazi oka az volt, hogy szerettem volna egy
régen elfeledett tragikus esemény elszenvedGjérdl elnevezni az
utat.

Ifjakoromban egy helyi idGs orvos egy Caracciola nevi ver-
senyz6 személyéhez kototte a tragédiat. Ezen a szdlon indult el a
keresés, de hamar kiderlt, hogy rossz nyomon jarunk, ugyanis
az emlitett versenyz6 dgyban, parndk kozott fejezte be életét.

A kutatast tovabb folytattuk, és sikertilt igazi nyomra buk-
kannunk. Megtalaltuk a tragikus balesetben elhunyt angol ver-
senyz6nek, Eric Fernihough-nak az Egyesiilt Allamokban él6
rokonit is.

Az eredeti célt, a névadést azonban nem sikertilt elérni. Az
angol versenyzd vezetéknevének ejtése és leirdsa az angol nyel-
vet értéknek nem jelent nehézséget, de a kornyezetiinkben él6k
tobbségének azonban igen. Ezért a virosi énkormanyzat, sajnala-
tomra mds neveket adott a kozut dabasi szakaszainak.

A megemlékezés kotelezettsége azonban tovabb 0sztokélt.
Ekkor sziiletett meg az dtlet, hogy a tragikus helyszin kozelében
1év6 vendéglénél kell egy emlékhelyet kialakitani.

A gondolatot szdmos tenni akard személy, szervezet tdmo-
gatta. Igy kozadakozasbol késziilt el az a miivészi alkotds, amely
mélté mddon hirdeti az 1930-as évek motorsportjanak szinvona-
1t, és allit emléket a rekorderek koziil Eric Fernihough-nak.

Zelendk Andrds
onkormdnyzati képviselé







Start: 1934. oktdber...

REKORDOK A GYONI BETONON

A magyar auté- és motorsport torténetének szines, nemzetkozi
kitekintésben is jelentds fejezete kotddik Gyon kozséghez. Az
1930-as években a kivételes adottsdgu gyoni betonon sorra déltek
meg a hazai és a nemzetkozi gyorsasigi rekordok. A kozség neve
évekig az Ujsagok cimlapjain szerepelt. Az itt elért vilagrekordok
koziil hirom még ma is szerepel a nemzetkozi szervezetek torté-
neti Osszesitd list4jan.

Az 5 kilométeres rekordpalya a Budapest-Belgrad nemzetkozi
fottvonal részeként létesiilt. Epitését a késobbi miikodtetd, a Ki-
rilyi Magyar Automobil Club (KMAC) kezdeményezte a tervezés
idGszakaban. A Soroksdr-Kecskemét szakaszt 1934. oktdber 12-
én adta 4t Horthy MiklGs, az orszdg kormanyzdja a kozuti forga-
lomnak. A KMAC a tiikérsimara betonozott gyoni palydn mér az
atadast megel6z8 napon, oktdber 11-én félhivatalos megnyito ver-
senyt rendezett a hétvégi hirmashatdrhegyi versenyre tréningezd
kilfoldi versenyzéknek. A 16er6k zaja eldszor teht ekkor verte fel
a kisfalu csendjét, melyet még a Gobolyjaras ddlGben is jol hal-
lottak a foldjeiken szorgoskodé gyoniak. A nyilegyenes szakaszon
kivalé eredmények sziilettek s a kiilféldi versenyzék Eurdpa-szer-
te elvitték a gyoni palya j6 hirét. Az els6 hivatalos versenyre 1934.
oktéber 28-4n vasdrnap kerilt sor. A megnyitéra a Nyugati palya-

udvarrdl két killonvonatot inditottak és aut6kbdl is tobb sziz raj-
zott ki a fGvarosbol, 6sszesen mintegy 5000 néz6 érkezett Gyonra.
A verseny Horthy Mikl6s jelenlétében zajlott, akit mindkét fia el-
kisért. A kormanyz6t és kiséretét a Himnusz hangjaival fogadtik
a szdmukra épitett diszpaholyban. A nagy érdeklGdés f6ként a két
német: a MERCEDES és a BMW gyiri csapatainak szolt. Rudolf
Caracciola és Ernst Jacob Henne érkezése az utolsé napokban ddlt
el s a korszak két kiemelkedd versenyzdjének részvétele eurdpai
rangot adott a rekordkisérleteknek. A palyaavatd csticsait éppen
az § vilagrekordjaik korondztik meg, végleg megalapozva a gyoni
péalya nemzetkozi hirnevét.

1935-t6] a magyar bajnoksdg éves versenynaptirinak Gszi
szezonjdban a KMAC mindig beiktatott egy gy6ni rekordnapot
kilon versenykiirdssal és nevezési lehetéséggel. Mds idGpontok-
ban maéd volt egyéni rekordkisérletekre is, melyekhez elGzetes
egyeztetés alapjan, koltségtérités ellenében biztositottak a ver-
senykorilményeket. A palya rendjét, zavartalansdgit, a kereszte-
z6 forgalom zardsét a helyi csenddrség latta el Szantho Pal fGszol-
gabiré vezetésével. 1935. februarban a konkurens német csapat,
az Aut6-Union (ma: Audi) tervezett Gyénon rekordjavitist, 4m
Hans Stuck biztat6 kisérleteit a varatlan hoesés megszakitotta.




A neves angol motoros, Eric Fernihough az 1936-os rekordnapon
jart itt elGszor, majd ezt kovetGen rendszeresen, de mar egyéni
keretek kozott kiizdott Brough Superior JAP motorjaval a vilag-
csucsokért. Erdfeszitései 1937-ben jartak a legnagyobb sikerrel.
A magyar élversenyzGk dontd tobbsége visszatérd résztvevdije
volt a gyoni versenyeknek. Az autéversenyzdék koziil a legendas
Hartmann LészI6t, a nagy versenyzdi mlttal és rutinnal rendel-
kezG Delmar Waltert, a fiatalok koziil pedig grof Festetich Ernét
kell feltétlentil kiemelni. A motorosoknal szép eredményeket ért
itt el Kozma Endre, Lukavecz Ferenc, Zamecsnik Tivadar, az ol-
dalkocsisoknal pedig egy igazi specialista, Pathé Gyula. A gy6ni
rekordpalya rovid idén beliil az orszag biiszkeségévé vilt és évekig
az is maradt. A rekordokat szimos cég épitette be reklamstraté-
gijaba, pl.. BMW, MERCEDES, BOSCH, AGFA, CORDATIC,
sth. Az 1938-as év azonban balszerencsét hozott. Aprilis 23-4n
a rendszeresen visszajar6, sok magyar baratot szerzG nyurga an-
gol, Eric Fernihough rekordkisérlete végzédott tragédiaval. Ot
joggal nevezhetjiik a gyoni plya, a nemzetkozi autd- és motor-
sport hdsi halottjanak. Ezt kivetéen junius 26-dn a negyedszaza-
dos versenyzéi palyafutdsit iinneplé Delmar Walter tiszteletére
meghirdetett 620 kilométeres korverseny 4ll6rajtos harom kilo-
méteres gyorsasigi szakaszat rendezték Gyénon. A sik- és hegyvi-
déki probatételekkel nehezitett, ,férfias” eréproban a sportkocsik
kategoridjaban baré Kohner Auguszta (Wanderer) személyében
holgyversenyzd is részt vett. Akkor még senki nem gondolt arra,

hogy a ,sebesség megszéllottjai” utoljara engedték szabadjira a
l6erdket a ,,gyoni egyenesen”. Az Gszre meghirdetett rekordnap
ugyanis — indokolds nélkiil, t6bb mas hazai versennyel egytitt —
elmaradt. Az ok a haborus késziilgdésben, a kényszer( takaré-
kossdgi intézkedésekben rejlik. A KMAC 1939-es versenynapta-
raban j6lag szerepelt a gyoni verseny, amit Gsszel sajnos ismét
toroltek. A sz6t mindinkabb a fegyverek vették at, a versenyzési
lehetdségek teljesen beszikiiltek, a gyoni palya végleg kikeriilt a
hazai és nemzetkozi versenysport vérkeringésébdl.

Hetvendt évvel az els6 verseny utdn, amikor mar csak nagyon
keveset tudunk a gyoni rekordpalya torténetérdl, a motorsportok
szerelmeseinek, nekiink, mai gyoniaknak-dabasiaknak, megma-
radt az emlékezés lehetGsége és felelGssége. Az akkori eredmé-
nyekre, telepiilésiink multjdnak erre a sajitos fejezetére most is
biiszkék lehetiink. Erdemes jb6l megtanulni az egykori , 16er6
lovagok” nevét, még akkor is, ha a helyes kiejtés egyikitk-méasikuk
esetében bizony gyakorlast igényl6 nyelvtoré mutatvany. Ne adjuk
konnyen fel, hiszen valaha jaték kozben minden gyoni gyerek ki-
vilrdl fajta Gket...
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UT A VALSAGBOL

A gy6ni rekordpalya torténete szorosan kotédik a London-Isz-
tambul kozlekedési folyosé részeként épiilt Budapest-Belgrad
nemzetkozi f6utvonalhoz, melyet ma 50-es {6utként ismertnk.
Az eurdpai kontinenst 4tszel beruh4zas a napjainkban gyakran
emlegetett 1929-1933-as gazdasigi vilagvalsag sziilotte s kivald
példa a hatdrokon 4tnyuld, kolcsonos elényokon alapuld ésszefo-
gisra. A teljes, 3 foldrészre kiterjed6, London—Calcutta-Fokvaros
végpontokkal 6sszedllitott interkontinentalis Gthalézati javaslatot
1930-ban fogadtak el a nemzetkozi turista szervezet, az Alliance
Internationale de Tourisme (A.LT.) isztambuli kongresszusan.
A kezdeményezdk hangsulyozottan nem koltséges autGpalyak,
sztraddk kiépitését kérték, hanem a meglévé koziti dsszekotte-
tések feljavitdsit szorgalmaztak a gyorsan haladd gépjarmivek
szdmara. Egységes miszaki kovetelményeket fogalmaztak meg
kérelemként az érintett kormanyoknak, hogy az utmindség tel-
jes hosszban legalabb hasonld legyen. Alapvetd igény volt a viz-
szintes, attekinthet§ vonalvezetés, hosszi, egyenes szakaszokkal.
A kozségi vagy varosi utszakaszok lehetGség szerinti mellGzése,
az ut kozeli hazépitések, Gjabb telepiilések létesitésének tilalma.
Korivek esetén a sugar legkisebb elvart mérete volgy- és sikszaka-
szon 300 méter, hegyvidéken 100 méter. Az emelkedés mértékét

AL om0 ISTRNmA) T vORALVIICTESI TERVEI

sikvidéken és a volgyekben legfeljebb 4%-ban, hegyvidéken pedig
6%-ban szabtik meg. A minimalis Gtszélesség 6 méter, a kétoldali
padkdk mérete legalabb 1-1 méter, a keresztirdnyu esés legfeljebb
2-3%. A feliilet pormentességét a forgalmi terheléshez alkalmaz-
kodé kovezettel, betonnal vagy aszfalttal kellett biztositani. Az
Ut mtdrgyait, hidjait kébdl, betonbdl és vasbél allando jellegtire
épitették. A kilométerkovek, kerékvetdk, keritések elhelyezésére




a padka kiilsg széle szolgalt. Utépitési anya-
gok, gépek, szerszimok szdmara a padkikon
kiviili rakteriiletek 1étesitése volt az elviris.
Elengedhetetlentil sziikségesnek fogalmaztak
az Ut mentén a forgalmi jelzések, irdnytablak,
tavolsdgmutatdk feldllitisat. Az elképzelés
gazdasagi elényeit az érintett eurdpai dllamok
eltérd iitemben ismerték fel. A magyar kor-
manyzat viszonylag lassan reagilt és ebbdl kis
hijan baj lett. Szomszédaink ugyanis északrol
és délrdl is Magyarorszagot elkeriild alternativ
utvonalakért lobbiztak Eurépdban. Kiilondsen
Csehszlovikia folytatott intenziv kampanyt, de
ezittal a nagyhatalmak mellénk alltak. Sokat
segitett, hogy a magyarorszigi nyomvonal jelentGs részben mar
a rémaiak idején is 1t volt. A hazai politikai élet szerepl6i koziil
grof Klebesberg Kuno (1875-1932) szorgalmazta leginkabb az ut-
épitést. A korszak és a 20. szdzad kiemelkedd kulturpolitikusa
sajnos a beruh4zas megvaldsuldsit mar nem érte meg.

A Budapest-Kecskemét tutvonal kivitelezése a tél elmultaval,
1933 tavaszin kezdddott. Az ut részeként, az elézetes tervek ké-
szitésének idGszakaban a Kiralyi Magyar Automobil Club kezde-
ményezte az Uj rekordpdlya épitését, mert a tti 3 kilométeres pa-
lyat akkorra mar kinGtték a hazai autdsok-motorosok. Kivalg lobbi
erGvel birtak, hiszen pl. mindkét Horthy fia versenyzdként gya-

Klebersberg Kiind

kori résztvevdje volt a motoros erGprobdknak a
hiiszas években. A kezdeményezés kovetkezté-
ben a Sari-Felsddabas-Alsddabas-Gyo6n kozsé-
gek szakaszan 12 kilométernyi it athelyezésre
volt szitkség. Azaz nem a kozségeket keresz-
tiilszel§ régi nyomvonalon épiilt az tit, hanem
elkeriil§ Gj utat épitettek, melynek részeként
létesiilt a vasittal pirhuzamos rekordpilya. A
37+700 szelvénytdl a 61+650 szelvényig tartd
23,95 km hosszi szakasz kivitelezését a pa-
ly4z6 véllalkozasok koziil a Magyar Altaldnos
Utépitd Rt. nyerte el. A rekordpalya a 42+264
- 494064 szelvények kozott 6800 méter hossz-
ban, 6,0 méter szélességben beton burkolattal
létesiilt. Az 4j nyomvonalra toltésként mintegy 62 000 kdbméter
foldanyagot széllitottak. A visszaemlékezések szerint a foldmun-
kakban l6fogatokkal gyoniak is részt vettek. JelentGs mennyiség
toltés szarmazott pl. a kozvetlen kozeli Mittdk-hegybdl. Az elteri-
tett foldanyagot firt kutakbdl szivattydzott, vascsiveken vezetett
nagy mennyiségd vizzel iszapoltik, majd 6-12 tonna silyd hen-
gerekkel tomoritették. A betont a helyszinen nagyteljesitményd
géppel keverték. A sziikséges anyagokat (bazaltzizalék, ztzottkd,
folyami homok, portlandcement) a vasutallomdsrdl szallitottdk.
A vagonokbdl kirakott anyagokat széllitdszalaggal vastartalyokba
emelték s abban tdroltdk. A szallité teherautd platdjan 4 rekeszt



képeztek ki, melyekbe a tartdlyokbdl automatikusan adagoltik a
keverés szerinti mennyiségeket. A keverGgépbe billentéssel jut-
tattak az ily médon kiadagolt Gsszeteviket. A betonhoz kobmé-
terenként 350 kg portlandcementet és egy ij szabadalom alapjin
rugalmassagot és htizoszildrdsagot fokozd kovalisztet kevertek.
A pélya szélein az 1t tengelyével parhuzamosan sineket fektettek
le és a hengerelési szelvény ellenGrzését a sineken végigfut6 sab-
lonnal végezték. Igy a tervezett szelvénytdl vald eltérés minimalis
lett, biztositva a pilya hullimmentességét. Jellegzetes hossz- és
kereszthézag kiképzést alkalmaztak, elvilasztd betétvaslemezek
és 0sszekotd gombvasak végleges beépitésével. A betonozdshoz a
vizet ismét a furott kutakbdl csdvezetéken szivattyizva nyerték.
A 41+500 szelvénynél a kit sajat nyomdssal tort fel, artézi kiatnak
szamitott.

A rekordpalyaként épiilt 6800 méteres szakasz koltségeire el-
killonitett adat nem 41l rendelkezésre. A Magyar Altalanos Ut-
épitd Rt. a teljes 23,95 kilométernyi megbizasat 2 665 120,46
pengdbdl val6sitotta meg, azaz 1 kilométer ut 111 278,51 peng6be
keriilt. A teljes Kecskemétig terjedd szakaszon 106 483,32 pengd
volt az atlagos koltség. A legtobbet a soroksari keramitos burkolat-
ra kellett forditani, ahol 113 108,43 peng6 volt a kivitelezés fajla-
gos koltsége.

A teljes Soroksar-Kecskemét ttvonal dtaddsdra 1934. oktdber
12-én keriilt sor. Az utat Soroksiron és Kecskeméten egyarant
Horthy Miklés kormanyzé adta at. A soroksari iinnepségen az

Montdzs a rekordpdlya épitésérdl

alsédabasi nemzetgyilési képvisel6, Dinnyés Lajos is részt vett.
A rekordpalya hivatalos avatversenye oktdber 28-an volt, ismét
Horthy Mikl6s jelenlétében. Kiséretében az egyéb hivatalossagok
mellett mindkét fia megjelent, a helyieket Szdnthé Pal fGszolga-




biré képviselte. A Rudolf Caracciola és Ernst Jacob Henne vilag-
rekordjai utni euforikus hangulatban rovid ideig volt olyan kor-
manyzati szint(i elképzelés, hogy a rekordpalyit tovabbi hdrom
méterrel megtoldva, kilenc méter szélességtire alakitjak. Ez azon-
ban a tervezés szintjéig sem jutott, nem valosult meg.

Utdtadds Soroksdron

Dinnyés Lajos Soroksdron




ljudci Mtyds ,, Start” vendighije

A gy6niak is tinneplik a rekordokat




A PALYAAVATO

Otezer néz6 meglehetdsen ritkan jelenik meg egy kis telepiilésen
rendezett eseményen. Gyonon sem volt erre példa a rekordpilya
avatisa el6tt, s6t a szomszédos Alsddabason is csak egyszer, Kos-
suth Laszl6 siremlékének ataddsakor, még 1880-ban. A nagy nap
1934. oktéber 28-dn, vasdrnap jott el. Ezen a vidéken ilyenkor
rendszeresen jelentkeznek az Gszi fagyok, kora hajnalban minusz
két fokot mértek. Szerencsére kod nem zavarta a pélya 4tlathato-
sagdt. A szigord, kérlelhetetlen {Gszolgabird, Szanthé Pl a legna-
gyobb hidegben, mar hajnali négykor kiéllitotta a palya biztosita-
sdra a diderg helyi csenddroket. Err6l még a legvitriolosabb tolld
Wjsagirok is részvétet, egylittérzést keltve szamoltak be...

Az el6késziletek hetekkel korabban kezdddtek. Az oktdber
11-én, jorészt kiilfoldi versenyz6k szimara megtartott félhiva-
talos rekordnap rendkiviil hatékony hirverésnek bizonyult. A
j6 eredmények magukért beszéltek s a palya kivalo adottsdgait
a sajtéhiradasokon tdl a versenyzdk terjesztették el egymads ko-
z0tti beszélgetéseikben, egész Eurdpdban. A palyit mikodtetd
Kiralyi Magyar Automobil Club a kedvezé tapasztalatok alapjin
ugy dontott, hogy még az Gszi szezon végén hivatalos palyaava-
t6 rekordnapot rendeznek, melyre meghivjdk a Magyarorszigon
is jol ismert két német élversenyz6t, Rudolf Caraccioldt és Ernst

Gyors kerékcsere

Jacob Hennét. A Mercedes-Benz és a BMW csapatai néhany tize-
netvéltds utdn a részvétel mellett dontottek, az egyeztetett id6-
pont oktdber 28. volt. Az események ett6l kezdve felgyorsultak.
A sportlapok szenzacidként kozolték a hirt s a két nagyhir ver-



Parkolds a toltés mellett

senyz( érkezése magnesként vonzotta a sportszereté kozonsé-
get. (Hennét Tdtrdl, Caraccioldt a hdrmashatdrhegyi versenyek-
16l ismerték.) A KMAC két kiilonvonat inditdsit hirdette meg
a Nyugati palyaudvarrdl. A német gyari csapatok 25-én csiitor-
tokon éjszaka érkeztek meg Budapestre. Minden felszerelésiiket
teherautékon széllitottdk, az utolsé csavart, az tizemanyagot is
beleértve. A szervizkocsik két Mercedes-Benz versenyautdt és ha-
rom BMW versenymotort (egy 500 cc, két 750 cc) s a hozz4 tar-
toz6 oldalkocsit rejtettek a kivincsi szemek ell. A palyan kozben
gbzerGvel folytak az el6késziiletek. A technikai felszereléshez a
VACUUM OIL COMPANY nyujtott segitséget s 6k épitették a

Horthy Miklds kormanyzo és kisérete fogadasara szolgald diszsa-
tort is. Az it mentén kisebb-nagyobb reklamtabldkat helyeztek el,
ez latvanyaban-hangulatiban emelte a pilya szinvonalat. A palya-
ra festett piros-fehér csikokkal jelolték a szakaszhatarokat. A start
— cél vonalaban ezen feliil kétoldalt szemaforszertien zdszlokat
is elhelyeztek. Az el6késziiletek 27-én fejezédtek be, amikor 16
munkas a teljes versenypélyét lesoporte, egyetlen apr6 kavics sem
maradhatott a betonon. El6zetes tréning nem volt, de a két német
versenyz6 és a szakosztalyvezetGk még ezen a napon bejartdk a
pélyat. KedvezG benyomdsaikrdl elismerden nyilatkoztak, kilon
dicsérve a palya alapos, lelkiismeretes takaritdsit.




A kormdnyz6 és kisérete a Himnuszt hallgatja

Vasirnap reggel mar fél nyolckor meg-
indultak az autdk a f6évarosbdl Gyon felé,
mindenki szeretett volna jé helyet foglalni
magdnak. A tobb szdz jarmbdl 4116, szinte
folyamatos konvoj a 43-as kilométerig tudott
a f6aton haladni. Itt egy révid alsédabasi,
majd gyoni terelést kovetéen a 45 és 46 ki-
lométerek kozotti szakaszon a toltés mellett
tudtak - frissen szantott foldek szomszédsa-
gaban - leparkolni. Miut4n ez volt az id6mé-
16 szakasza a palyanak, igy mindenkinek j6

Tankolds

Horthy MikI6s és Szdnthd Pdl

hely jutott. A Nyugati palyaudvarrdl a zstifo-
l4sig megtelt vonat 8 6ra 50 perckor indult. A
sportszeretd utasok a gyéni allom4son, a re-
kordpélya kozvetlen kozelében szalltak le és
szintén a toltés mellett foglalhattak helyet.
Horthy Miklés és kisérete — Erdélyi Lorant
alispan, Kods Miklds alezredes-szarnysegéd
és a két Horthy fiti — 10 6ra tajt érkezett, a
Himnusszal fogadtak éket. (A KMAC foga-
ddbizottsagit Rock Istvan vezértitkar, Lenz
Albin tdbornok és Delmar Walter alelnok



alkotta.] A verseny az érkezés-fogadds protokollja utin mint-
egy fél tizenegykor kezdGdott. A rekordnapot Henne kezdte, a
Horthy Miklés 4ltal megesodalt BMW-vel tette meg probafuta-
mat. A nézéket megafonnal tajékoztattak. Volt szabalyismertetd,
s6t az érvényben 1évG vilagrekordokat is megismerhették a jelen-
lévik. A megtett futam idGeredményét azonnal bemondtik, de
a szabalyok szerint ez csak akkor volt lehetséges, ha a versenyzd
oda-vissza megtette a tdvot. (Az egyik irdinyban megtett tdv utin
csak azt kozolhették, hogy az eredmény jobb-e a vilagrekordnil,
avagy elmarad att6l.) Az elért sebesség kiszamitasat a Budapesti
Miszaki Egyetem tandrsegédei segitették. A sajtohiraddsok sze-
rint oly gyorsasdggal, hogy az maga is viligrekord volt. A szak-
Ujsagirdk az elzetes esély latolgatds sordn Henne vildgrekord
futdsat biztosra vették. A ,papirforma” ebben az esetben bejott,
mert a német versenyzd a 750 kobcentis BMW-vel elbb a sajit
Téton futott vildgrekordjat javitotta meg (246,069 km/h repiild-
starttal 1 kilométeren), majd oldalkocsival is vildgestcsot ért el
(207,732 km/h). Az elsG vilagrekordot hatalmas ovaciéval, taps-
sal, rendkiviili lelkesedéssel fogadta a kozonség. Némi fanyal-
gésra csupdn az adott okot, hogy Henne tigymond tartalékolt,
azaz minimdélisan javitotta a rekordokat. A nézék egyre tiirel-
metlenebbiil virtik a Mercedes-Benz versenyautok futdsat, hidba
futott Joseph Moritz hdromkerekd versenyjirmivével (cyclecar)
egyre-mdasra kategoria vildgrekordokat. A rekordnapon résztve-
v6 magyar versenyzdék (Kremm Jozsef, Ando Antal, Hartmann

Laszl6) - és a nézdk kozott elvegyild tarsaik — a kiilfoldi ,me-
n6k” drnyékdban teljesen epizddszerepre kényszeriiltek. Ezt
azonban nagyon sportszeren, jol viselték, lelkesen tinnepelték
a magyar palydn sziiletett csticseredményeket. Rudolf Caracciola
a kora délutdni 6rakban kezdte meg futamait, valosdgos Grand
Prix hangulatot varazsolt a gyoni palyara. Els6re 284 km/h se-
bességet ért el, amit dobbent csend fogadott. S a kisérletek mind
biztat6bbak lettek, hamarosan egy ujabb szédtiletes eredményt,
298 km/h sebességet kozolt a megafon. A Mercedes szerelGinek
egész hada nyiizsgott szinte katonds fegyelemmel a vilighird
Alfred Neubauer szakosztalyvezetd utasitisaira. Am Neubauer a
legtobbet Caraccioldval konzultilt, szakadatlanul kérdezett a fu-
tam utdn és utasitasokat adott a start el6tt. Futam kozben pedig
azonmdd telefonalt az eredményekért. A nézdk lthattak j6l be-
gyakorolt, gyors kerékeserét a Continental gumikkal, tankolast
a titkos dsszetételd tizemanyaghdl. (Gyertyabdl Bosch-t, motor-
olajbdl Standard Essolube markat hasznéltak.) A szerelési sziine-
tekben Henne, aki ebben a szezonban a Mercedes-Benz tartalék-
pilétaja volt, szintén tett néhany kisérletet, s alapvetSen miiszaki
okok miatt, de megkozeliteni sem tudta Caracciola eredményeit.
Ugyanakkor emlékezetes momentum, hogy a legbiztatGbb fu-
tamanal mar a visszafelé vezetd tton meglazult a versenykocsi
dramvonal idoma. Ez akdr balesetet is okozhatott volna, melyet
csak jelentds lassitdssal tudott elkertilni, alaposan lerontva ez-
zel a mért 4tlagsebességet. Henne vildgrekordot futott két és hé-
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rom keréken, de négy keréken ez nem az G napja volt. El6zetesen
Alfred Neubauer a palya szemléje utdn legaldbb 310 km/h sebes-
séget igért az Gjsdgirdknak, s a végén neki lett igaza. A nap zari-
saként, késG délutani csattandként ugyanis Caracciola soha nem
latott tempGban abszolit vildgrekordot ért el 317,460 km/h atlag-
sebességgel. (Az egy irdnyba elért sebessége majdnem 321 km/h

- ; o : k.

Start

volt.) ,Egekbe tord tempd, IstenkisértG gyorsasig” — tuddsitott a
rekordrdl az egyik sportlap.

A gyoni rekordnap heteken 4t kival témat adott a magyar saj-
tonak. A sportsajtoban részletes elemzések littak napvildgot. Az
elismerésekbdl jutott a két német csapatnak, a versenyzdknek és
a palydnak is, mely rovid id6 alatt az orszig biiszkeségévé vilt.




A kiilf6ldi sajt6 is jelentds terjedelemben szamolt be a gyoni ver-
senynap eredményeirdl. Egyes orszdgokban (Franciaorszig, Olasz-
orszag) aggddassal kommentaltik a német motorizacio eldretoré-
sét, sajat autdgyaraik lemarad4satdl tartva, mig mashol (Anglia)
megmaradtak az egyszerd ténykozlésnél. A sorokon természete-
sen itt is 4tfut az elismerés, végképp megalapozva a gyoni palya
nemzetkozi hirnevét.

Horthy Mikl6s kormanyz6 tébb gyoni rekordnapon nem vett
részt. A helyiek képviseletében minddssze Szinthé Pal {Gszolga-
biréval talalkozott, rdaddsul a délutan folyamdn még Caracciola
vilagrekordja el6tt tavozott. Néhany Grés jelenléte azonban a palya
ut6életére meghatarozo befolydst gyakorolt. Személyes kozremdi-

kodésébdl ennyi is elég volt ahhoz, hogy az 1945 utdni korszak-
ban a gyéni rekordpélya teljes torténete az elhallgatott, feledésre
itélt események kozé keriiljon. Elismert, mas vonatkozdsokban
igényes, id6tdllé gyoni-dabasi helytorténeti munkakban abszolit
hidnnyal, a legteljesebb fehér folttal kellett szembesiilniink hosz-
szl évtizedekig. A nemzetkozi gyorsasdgi rekordok listdin Ernst
Jacob Henne, Rudolf Caracciola és Eric Fernihough itt futott vi-
lagesicsai ma is szerepelnek, Gy6non pedig azta sem volt olyan
rendezvény, melyet otezer nézG tisztelt volna meg a jelenlétével.
Nem virhatunk tovabb, az egykori szemtanik napjainkban mar
jellemzGen nyolcvan év felettiek, eljott az ideje a feledés csendjét
megtorni. ..
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A REKORDNAPOK SZABALYAI

A gyorsasagi (lanszé) verse-
nyeknek az 1930-as években
Magyarorszagon mar kialakult
szablyai voltak. A téti 3 kilo-
méteres palya 1928-t6l tize-
melt, az autd- és motorverseny-
zésnek ez a specidlis forméja
népszerd volt a versenyzdk
korében. Az elért rekordoknak
a sportértéken feliil versenyzGi
presztizs és gazdasagi - reklim
hozadéka is volt. A tati palyat
viszonylag gyorsan kindtték,
elkoptattdk, de az ott szerzett
tapasztalatokat kiviléan tud-
tak hasznositani Gy6non.

A gyo6ni palyat tizemel-
tet§ Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Club minden évben
kiilon kiirdsban szabalyozta
a rekordnap lebonyolitdsat.

Pontos idépontjit az éves
versenynaptarban, janudrban
hirdették meg. Rendszeresen
az Gszi szezonban, oktdber-
novemberben tartottdk s a
részletes versenyszabdlyzatot
nyér végén hoztdk nyilvinos-
sagra. A kiirds a nemzetkozi
autd- és motorszovetségek,
az ATACR és a FICM iltala-
nos eléirdsain alapult a hazai
sajatossigokkal kiegészitve.
Helyszinként a Budapest-
Kecskemét-Szeged orszigut
43-49 kilométer szakaszit
jelolték. All6- és repiilstar-
tos versenyeket hirdettek meg
1 kilométeres és 1 mérfoldes
(1609,3 méter) tavokon. A
motorkerékpar kategoridk-
ban kiilén indultak a szdl6




motorkerékparok (75 cc-1000 cc) és az oldalkocsis motorkerék-
parok (350 cc-1000 cc). A kor sajatos jarmiikategdridja volt a
haromkereki cyclecaroké (350 cc~1100 cc). Az automobiloknal
(350 cc-8000 cc| turakocsikat, sportkocsikat és versenykocsi-
kat kiillonboztettek meg. Az egyes kategéridkban a minimalis
személyszamot is meghataroztik. Az eredményeket beszami-
tottdk a hazai bajnoksag alakuldsiba, azonos id6 elérése esetén
az a versenyzG gy6zott, akinek az 4lléstartos futama jobban
sikeriilt. Egyéni rekordkisérletekre a bajnoki futamok utin
volt mdd. A versenyre a hivatalos nevezési iven kellett jelent-
kezni. A nevezési dij 10 peng6 volt a motorkerékparoknak és
cyclecaroknak, 20 pengd az automobiloknak. Tovabbi 10 pen-
g6t kellett fizetni gyari és klubcsapatok nevezése esetén. Nevez-
ni és vezetni nemzetkozi licenc, versenyigazolvany birtokaban
lehetett. A motorkerékpar kategéridkban kételezd el6iras volt a
bukésisak viselete. Egy versenyzd tobbszor is indulhatott kii-
16nb6z6 jarmiivekkel. Egy géppel csak egy kategdridban és csak
egyszer lehetett indulni. Mindennem idegen segitséget tilos
volt igénybe venni. A nevezés végsé hatdridejeként rendszerint
a versenyt megel6z6 3. napot jelolték meg. M6d volt személyes
jelentkezésre a KMAC irodajdban (Budapest IV. ker., Apponyi
tér 1.), vagy stirgdnyi titon, de ebben az esetben egyuttal a ne-
vezési dijat is postazni kellett. Szabalyszeri nevezés hidnyaban
még a probafutam is tilos volt. A gyoni palydn a verseny el6tti
napokban nem lehetett tréningezni.

Szdnth Pdl gyoni fGszolgabir6, az automobilizmus lelkes bardtja

A versenyek rendszerint délelétt 10 6rakor kezdédtek. ElGtte
egy Oraval a starthelyen volt a miiszaki atvétel, csak a megfeleld
allapotu jarmfivek indulhattak. Ezt kévetGen a KMAC altal koz-
vetitett biztositsi dijat is meg kellett fizetni. Ilyenkor osztottak
ki a startszimokat. A motorkerékparok esetében ezt jol lithatdan
a vezetd torzsére erGsitették, mig az autdknal a kocsi két olda-
ldra festették. A jarmiveken verseny kozben tilos volt hirdetést
elhelyezni. A rendezék munkajét, a palydn torténé kommunika-
ci6t telepitett telefonvezeték segitette. A palyaszakasz hatdrait a
betonra felfestett piros-fehér csikkal jelolték. Ezen feliil a rajt—cél
vonaldban kétoldalt szemaforszerden elhelyezett zaszlokat helyez-



Nyitott kocsi az dlléstartndl

tek el. (Az 1934. oktdber 28-1 palyaavat6n a mintegy 5 ezer néz6t
megafonnal tdjékoztattik.] A mentékocsi rendszerint a gyoni al-
lomas mellett allt készenlétben. A palya lezarasat a helyi csendér-
ség biztositotta Szantho Pal fGszolgabird vezetésével. Ugyancsak a
helyiek soporték le el6zetesen a teljes betonfeliiletet.

A start a startszimok sorrendjében, felszdlitdsra tortént. A
starthely kozelében az t bal oldaldn kellett sorrend szerint vara-
kozni. A felszolitdsra kotelezd volt a felfestett startvonalhoz dllni
és a futamot végrehajtani. Ismétlésre nem volt mod. Aki példaul
miiszaki hiba miatt nem tudott elindulni, annak még egy lehetd-
séget biztositottak a soron 1év6 futam befejezése utdn. Ha akkor

sem tudott indulni, kiesett a versenybGl. Az adott tdvot mindkét
irdnyban teljesiteni kellett, s az elért menetidSket mérték elekt-
romos idémérGvel. Az igy meghatdrozott két sebesség 4tlaga adta
meg a versenyz6 eredményét. (A palyaavat6n példaul a Miiszaki
Egyetem tanarsegédei végezték a szimitdsokat.) RepuilGstart ese-
tén a jarmd futdsdnak kozépsd, legnagyobb sebességli szakaszit
mérték. Azaz a felgyorsulds és a visszafékezés fazisa nem szami-
tott bele a menetiddbe. A kilométeres tdvot a 45 és 46 kilométe-
rek kozotti szakaszon mérték. Ertelemszerden a paly4n egyszerre
csak egy versenyzd végezhette a futamit, s annak teljes befejez-
tével, felszolitdsra indulhatott el a kovetkezd. A futam akkor volt




Moritz dtfut a célszalagon

érvényes-eredményes, ha az oda-vissza tdvhoz sziikséges id6 nem
haladta meg a 60 percet.

A rekordnap végén, a helyszinen ideiglenes eredményhir-
detést tartottak, a hivatalos végeredményeket este 20 Grakor a
KMAC irodajéban tették kozzé. A nemzetkozi és vildgrekordo-
kat hitelesitésre a nemzetkozi szervezetekhez terjesztették fel.
Az esetleges Gvdsokat a versenybiztoshoz irdsban kellett be-
nytjtani legkésébb a verseny befejezését kovetd egy 6ran belil,
60 pengd Gvasi dij egyidejd befizetésével. Idémérés ellen dvisnak
nem volt helye.

A gy6zteseket és helyezetteket a KMAC arany-, eziist- és
bronzplakettel, esetenként tiszteletdijjal jutalmazta. A rekordot
elért versenyzék rekord-oklevelet vehettek at.

A rekordnapok kotottségei miatt szimos versenyzG élt az egyé-
ni rekordkisérlet lehetéségével. IdGpontot egyeztettek a KMAC
illetékeseivel s térités ellenében hasznilhattik a palyét. Ilyen
esetekben természetesen tetszés szerinti szimu futamot bonyo-
lithattak le, hiszen a KMAC gy biztositotta a versenyfeltételeket,
hogy nem kellett mas versenyzdkhoz igazodni.

A gy6ni pélya utolsé nagy versenyét, a Delméar Walter jubileu-
mi korverseny gyorsasigi szakaszat sajitos szabilyokkal, egyedi
versenykiirds alapjan rendezték.



A godilldi, kerepesidti és gydni antomobilversenyek
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BAJNOKOK A GYONI REKORDPALYAN




ErnsT JakoB HENNE

Vilagrekorder német motorkerékpar-versenyzd, a gyorsasagi ver-
senyek specialistdja. Palyafutdsa jorészt a BMW gydri csapatdhoz
kotddik, 76 nemzetkozi gyorsasagi rekordot, kozte 7 abszolt vi-
lagrekordot ért el a csapat szineiben. Motorkerékpar-szerelként
kezdte 1919-ben, els6 versenyén 1923-ban indult. Kiilféldén Mon-
zdban mutatkozott be 1925-ben, a 350 kobcentis kategdridban a
6. helyen ért célba. Ezt kovetden szerzédtette a BMW, mely 1926-
ban német bajnoksigot eredményezett az 500 kébeentis osztaly-
ban. Ugyancsak német bajnok lett 1927-ben, de mar a 750 kébeen-
tis kategoridban. Az elsd abszolut vilagrekordot 1929. szeptember
29-én futotta, majd ezt kovetGen tudatosan arra torekedett, hogy
ez a cim csapatdé és Németorszigé legyen. A BMW a vildgrekord
reklamértéke, gazdasagi elényei miatt ehhez minden tdmogatast
biztositott. Az abszoliit vildgrekordok listdja:

1929 - 215,182 km/h (750 cc)

1930 - 221,528 km/h (750 cc)

*1932 - 244,399 km/h (750 cc) (Tdt)
*1934 - 246,069 km/h (750 cc) (Gyén)

1935 - 256,046 km/h (750 cc)

1936 - 272,006 km/h (500 cc)

1937 - 279,502 km/h (500 cc)

(Weiler, 1904. februar 22.-Gran Canaria, 2005. majus 23.)

Az 1929 és 1937 kozotti 8 évben, azaz kevesebb, mint egyetlen
évtized alatt 64,32 km/h-t javitott a vildgrekordon. A folyamatot
természetesen mas versenyz6k erdfeszitései is 0sztonozték, ko-
ziiliik az egyik legnagyobb, legkitartdbb vetélytarsa az angol Eric
Fernihough volt. Utols6 rekordja kifejezetten hosszu ideig tartot-
ta magat, csak 14 év milva, 1951-ben tudtik megdonteni. (Ezt a
rekordot szerette volna tilszdrnyalni Eric Fernihough is Gyénon
azon a tragikus 1938. dprilis 23-4n.)

A gyoni pélyén elért rekordjat az avatoversenyen, 1934. oktéber
28-4n futotta. Ez volt egyben a palyan elért elsG abszolut vildg-
rekord is. Ugyanitt az oldalkocsis motorkerékparok versenyében
reptilstarttal 207,732 km/h sebességgel szintén vilagrekordot ért
el. A szélémotorok 500 kobeentis kateg6ridjaban a 220,858 km/h
viszont ,csak” magyar rekordra volt jo.
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Ernst Henne (BMW) 500 kébcentis, kompresszoros, kirdlytengelyes gépével

Henne (BMW) terepversenyen



Egyetlen évig, 1934-ben Henne pirhuzamosan a Mercedes-
Benz tartalék piltdja is volt. Hat GP futamon indult, két 6. helyet
értel. Gyonon is kisérletezett a Mercedes versenyautdjaval, de joval
gyengébb eredményt ért el, mint a csapattars Caracciola (reptild-
starttal 1 kilométeren 260,000 km/h, 1 mérfoldon 267,000 km/h).
Az eltérés alapvetGen miiszaki hiba miatt alakult ki: a karosszéria
zart felépitménye balesetveszélyesen meglazult, lassitdsra kény-
szeriilt a versenyz6. Osszességében ez a Mercedesnél kevés volt
a folytatdshoz. A versenypdlyin ugyan megszakadt a kapcsolat,
de palyafutisa végeztével, a vilaghabord utin a Mercedes mérka-
kereskedGie lett. 1991-ben karitativ céld alapitvinyt hozott létre,
majd 1996-td] egészen halaldig a Kandri-szigeteken €lt feleségével.
Szép kort megérve, 2005-ben, 101 éves kordban halt meg.

Henne és a BMW
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RupoLr CARACCIOLA

A harmincas évek legendds német autéversenyzGje, haromszoros
Eur6pa-bajnok (1935, 1937, 1938). A I1. vilaghdborit megel6zGen
a nemzetkozi autdsport egyik meghatdrozé személyisége, aki-
nek minden ezzel az iddszakkal foglalkoz szakkonyvben kii-
16n fejezet jar, birmely nyelven irddjék is. Konyvet is irtak réla,
s ha valaki a kozelmult paratlanul sikeres versenyzdje, Michael
Schumacher korai el6djét keresi, akkor jar a legjobban, ha vele
kezdi a kutatast. Osei Italidbol telepiiltek 4t, ez az olaszos hang-
z4st név magyarézata. Edesapja szallodatulajdonos volt és szere-
tette volna, ha fia viszi tovabb a vallalkozist. Hogy mégsem lett

(Remagen, 1901. januar 30.-Kassel, 1959. szeptember 28

szdllodés, az egy garazsban, kilonféle lim-lomok alatt meghavo, a
héborts katonai sorozas-beszolgéltatis eldl rejtegetett Greg Mer-
cedesnek koszonhetd. Felfedezése hatdsara érdeklddését ugyanis
mindink4bb az autétechnika toltotte ki, autémérnoki elképzelé-
seit édesapja sem gitolta. Az els6 versenyén 1922-ben indult és a
dicséretes 4. helyen végzett. Hamarosan sorjaztak a gy6zelmek
is. Kilénosen a nagy erGprobat jelentd, batorsagot, kiilonleges ve-
zetési technikat igényld esds versenyek specialistaja volt, a nedves
burkolaton érvényesilt igazin. Ma gy mondanank: igazi ,es6-
mend” volt. Plyafutdsa bévelkedik a nagy sikerekben, de legem-
lékezetesebb gySzelmei a Mercedes-Benz W125 versenyaut6hoz
és a Mercedes-gyar csapatdhoz kotddnek. Az 1934-1939 kozotti
hat évben Gsszesen 57 GP futamon 4llt rajthoz és 32 alkalom-
mal végzett a dobogén. A dobogds helyezések tobb mint felében,
17-szer gy6zott. Haromszor volt Eurdpa legjobbja, a legnagyobb
ellenfele Bernd Rosemeyer, az Aut6-Union versenyzdje volt. Az
1936-0s Magyar Nagy Dijon nem ért el helyezést, a 26. korben
motorhiba miatt fel kellett adnia a versenyt.

Gyodnon palyafutisinak kritikus id§szakdban jirt. 1933-ban a
Monaco GP-n l4bét torte, majd gyogykezelése alatt felesége sielés
kozben lavina aldozata lett. A visszatéréshez id6 kellett, 1934-ben



ezért a Mercedes-gyar igényeinek megfelel eredmények a szezon
masodik felében jottek. A szezonvégi gy6ni gyorsasagi verseny jo
folytatdsa volt a folyamatnak, még akkor is, ha a csapat vezetése
az 4llostartos kisérleteknél jobb eredményeket remélt. Kiilonosen
igaz ez a megdllapitds Ugy, ha a kovetkezd évi mérleget is figye-
lembe vessziik, hiszen 1935-ben Eurdpa-bajnok lett.




A magyar kozonség személyében nagy munkabirasu, firadha-
tatlan, kotélidegzet( bajnokot, kozvetlen, baratsigos, szolgdlat-
kész embert, egy igazi profit ismert meg. Lehet-e azon csodal-
kozni, hogy jaték kozben a gy6ni gyerekek kozil még évek milva
is mindenki Caracciola akart lenni?

Gyoni eredményei:

1934. oktéber 28 :

- repiilGstarttal 1 kilométeren 317,460 km/h abszoltit

vildgrekord,

- repiilGstarttal 1 mérfoldon 316,591 km/h nemzetkozi rekord
1934. okiéber 30 :

- dlléstarttal 1 kilométeren 156,521 km/h magyar rekord,

— dlléstarttal 1 mérfoldon 188,656 km/h vildgrekord
1934. november 3 :

— dll6starttal 1 kilométeren 157,756 km/h nemzetkizi rekord

A gyorsasigi (lanszé) versenyzés nem az ¢ miifaja volt, mégis
1938. janudr 28-4n Gjabb nevezetes rekordot 4llitott fel Né-
metorszagban Frankfurt mellett, az aut6palyan. RepulGstarttal
432,7 km/h sebességet ért el, melyet Bernd Rosemeyer azonnal
szeretett volna tilszarnyalni. A sietség, a német-német vetélke-
dé tragédidba torkollott, az Auté-Union versenyzGje a palyarol
lesodrddva €letét vesztette s a gydsz bedrnyékolta a nagy sikert.

A vildghdbort utdn - mas tapasztalt versenyzékhoz hasonld-
an - visszatért az autGversenyek vildgaba. 1952-ben sportauté-
versenyeken indult s az egyiken (Mille Miglia) 4. helyezést ért el.
Am balszerencsés modon balesettel, 1abtoréssel végzodott a ko-
vetkezd futam s ez palyafutdsa végleges befejezését jelentette.

Otvennyolc éves koraban, 1959. szeptember 28-4n, majbeteg-
ségben halt meg. SziilGhelyén, Remagenben, sziiletésének 100.
évfordul6jan emlékmiivet allitottak tiszteletére.

Futam kdzben, a nyitott versenyautdval
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Caracciola és Jakab Tivadar, a magyarorszdgi Mercedes-Benz Rt. igazgatdja




Hans STUCK

A jeles német autéversenyzét a hegyi versenyek bajnokaként is-
merték a harmincas években, s a ,Hegyek kirdlya” becenévvel
illették. Magdt az aut6zast tejszallitds kozben kedvelte meg. Dél-
bajororszagi farmjardl az 1920-as évek elején mindennap Min-
chenbe hordta a tejet. A tej érzékeny aru, gyorsan és id6re kellett
az 4tvevGhelyre szdllitani. Sietni kellett az titon és Hans Stuck
hamarosan azt vette észre, hogy a farm tennival6i kozil szallitas
kézben érzi magdt a legjobban. Belépett a helyi autdsok klubja-
ba. Versenyz6i palyafutdsira meghatdrozé befolyast gyakorolt
egy véletlen taldlkozds 1925-ben Adolf Hitlerrel, akitdl kés6bb
gyakran kért és kapott segitséget. ElGszor az Austro-Daimler csa-
pata szerzédtette, majd amikor a gazdasagi valsig hatdsira meg-
sz(int a csapat, a Mercedeshez keriilt. Ugyanazt az autGt vezette,
mint késdbb Rudolf Caracciola. Hans Stuck ideje azonban Hitler
1933-as kancelldri kinevezésével jott el. A német kormdnyzat a
gazdasag élénkitése érdekében tdmogatta az autéipart, a fejlesz-
téseket. A timogatdsi keretet az els@ tervek szerint teljes egészé-
ben a Mercedes kapta volna. Az Gjonnan alakult Auté-Union
(Horch, Audi, DKW, Wanderer gydrak fuzi6ja) vezetéi azonban
Hans Stuck bevondséval, politikai kapcsolatai felhasznaldsaval
elérték, hogy a timogatist megosztottik a két vallalat kozott. A

(Varso, 1900. december 27.-Grainau, 1978. februar 9))

nagyobb részt igy is a Mercedes kapta, a két gyri csapat vetélke-
dése pedig szallitotta a német nép éntudatanak fejlesztésére al-
kalmas eredményeket a politikinak. Uj csapatdban Hans Stuck
joval tobb volt, mint egy versenyzd, hiszen a gyar stratégiai kér-
déseibe is volt beleszoldsa. Am az eredmények sem maradtak el:

Kozgs pihend



Sphinx

LB

LS O COMEPANY BT

L
L

7% %
i,

; i J . '. v .,_:;‘.:' r '__-_- -
e -‘-*—-—-—"‘E_ @F W

Rekordkisérlet Gyénon

1934-ben 14 GP versenybdl kilencszer végzett a dobogon (7 gyd-  kezd évben 11 futambol négyszer dllhatott a dobogéra (2 gydze-
zelem), majd 1935-ben 13 futamon 6t dobogds helyet szerzett (4  lem), mig 1938-ben 7 versenyen 6tszor lett dobogds (4 gyézelem).
gyGzelem). 1936-ban 11 versenyen indulva ismét 6t dobogds hely A hibor el6tti utolsd szezonban, 1939-ben 7-szer indult, kétszer
a mérleg (1 gy6zelem), a Magyar Nagy Dijon 6todik lett. A kovet-  lett dobogds (2 gyGzelem).




Gytjtogyertyateszt

A gy6ni rekordpalydn egyetlen alkalommal, 1935. februar
5-én jart, azzal a céllal, hogy megdontse Rudolf Caracciola (Mer-
cedes) 1934 oktdberében ugyanitt elért 317,460 km/h abszo-
lat vildgrekordjat. A kivételezett helyzetd versenyzé a sikeres
1934-es szezon utdn éppen Davosban tidiilt feleségével, Paula
Reznicek tenisz-bajnoknével, amikor taviratilag hazarendelte
csapata. Nem volt tul lelkes, de j6 profi mddjira azonnal ren-

delkezésre 4llt. Magyarorszagra elkisérte felesége is. A hizas-
par programjahoz sok segitséget nyujtott a hazai GP-versenyzd,
Hartmann Laszl6 és felesége, Rahmer Maria. A gyoni betonon
litszélag minden adott volt az Gj rekordhoz, az Auté-Union és
a Kiralyi Magyar Automobil Club teljes személyi és technikai
hitteret biztositott, még dr. Ferdinand Porche, a gyar vilaghird
konstruktdre is a csapattal tartott. A palya szélén kihegyezett
kertilt. A legjobb eredménye, melyet a 4358 kobcentis verseny-
autdval elért, 289,600 km/h volt (repiilGstarttal, 1 kilométeren).
Néhany prébafutam utdn a délutini 6rakban ugyanis a kipufo-
gorendszer egyik eleme megsériilt. Nem volt komoly hiba, de a
motor nem érte el a sziikséges fordulatszamot, hegesztésre volt
szitkség. Budapesti szakmthelybe kellett vonulni a masna-
pi folytatas érdekében. Az éjszakai érakban azonban mintegy
15 cm vastag horéteg hullott a tiikorsima betonra. Lehetetlenné
valt a folytatds. Az Aut6-Unionnak erre az eshet§ségre is volt
forgatokonyve, azonnal egy olaszorszagi palyara vonultak tovibb
s ott néhdny nap mulva sikeriilt a rekordjavitas (Viareggio-Luca
utvonal: 320,267 km/h). KésGbb a Kirdlyi Magyar Automobil
Club illetékesei tobbszor is kisérletet tettek az Aut-Union tjabb
gyoni rekordkisérletének szervezésére, de ezek az erdfeszitéseik
siker nélkiill maradtak. AlapvetSen tévesek tehit mindazok az
évtizedekkel késébbi magyar forrdsok, melyek Hans Stuck gy6ni
vilagrekordjarél adnak szamot.



A ,Hegyek kirdlya” a vilaghabort utin 1952-1953-ban tjra
ringbe szallt. T6bb mint 50 évesen a Forma-1 négy futamén vett
részt, de pontszerzd helyet mar nem ért el. 1978. februdr 9-én halt
meg, fia és unokaja is jonevii autéversenyzg lett.



Eric Fernihough gyermekkori dlmai a motorversenyzésrdl az
1930-as évek elején valsultak meg, a versenyekre mindinkabb
gyGzni jart. Excelsior 175 cc gépével egymdasutin négyszer nyer-
te meg a Francia Nagydijat (1930.: Pau, 1931.: Montlhéry, 1932.
Reims, 1933.: Dieppe), az észak-irorszidgi North West 200 ver-
senyen hirom diadalt aratott (1930-1931-1932). A holland TT
verseny €s a belga Nagydij (1932) is a diadalok folytatdsit hozta.
Kategoridjaban 1931-ben § volt a gyorsasigi Eurdpa-bajnok. A mo-
torozas abszolut vilagrekordjanak meghdditasaval baratai javasla-
tara kezdett el foglalkozni az évtized kozepén. Ebben a miifajban
a német Ernst Jacob Henne eredményei jelentették a kiindulasi
pontot. Az Gj kihivishoz hosszas el6késziil6dés, Gj, nagy telje-
sitmény( motor kellett. A gy6ni palya kivald adottsigairdl a ver-
senyz6tarsaktdl hallott. Brough-Superior JAP 998cc motorjaval,
elsd alkalommal az 1936-0s rekordnapon vett részt. A magyar
motorosok, szervezdk kozott nem volt ismerdse, neve mindossze
néhany t4jékozottabb sportdjsagironak mondott valamit. Motor-
jat, egyéb folszereléseit kéttonnds zart Ford furgonban szallitotta,
amit f6ként a hazai versenyzék néztek irigykedve, hiszen koziilitk
a legt6bben megfelel6 anyagi és miiszaki hattér nélkiil, lelkesedés-
re alapozottan, olykor kolcsongépekkel versenyeztek. Ot magat az

Eric FERNIHOUGH - A GYONI REKORDPALYA HOSI HALOTTJA
(Birkenhead, 1905. februar 17. - Gyon, 1938. aprilis 23.)

Ujsdgokban inkdbb afféle szemiiveges vidéki tanar kinézet( civil-
ként irtdk le, aki a motorok kozelébe érve valtozott versenyzGvé,
mert akkor mar minden mozdulata, még a tekintete is hozzaér-
tésr6l drulkodott. Nevének kiejtése nyelvtord feladat volt a ma-
gyaroknak, ezért hivtak 6t nyurga angolnak, hosszt , Ferni”-nek,
sth. A sajtd egy kisebb része - vélhetGen a trianoni reflexek okdn -
leplezetleniil ellendrukker volt, nyiltan Henne mellett dlltak ki. A
tilkorsima, nyilegyenes palya megnyerte Fernihough tetszését, de
a széljardsok szerepét az eredményekben azonnal felismerte. Azt
is szerencsésnek tartotta volna, ha hosszabb az egyenes szakasz,
mert akkor jobban ki lehetett volna futtatni a motort. A maga t-
jat jar6, gondosan kidolgozott stratégia alapjan versenyzd motoros
volt, ezért a rekordnap tumultusit nem tartotta megfelelének az
abszolut vildgrekord eléréséhez. A tapasztalatok birtokdban a jo-
v6beni egyéni rekordkisérletek mellett dontott. J6 kapesolatokat
alakitott ki a Kirdlyi Magyar Automobil Club illetékeseivel és eld-
zetes egyeztetéssel, térités ellenében kototte le a palyat olyan id6-
pontokban, amikor a meteoroldgia is biztato elGrejelzéssel szol-
galt. Még 1936 Gszén két alkalommal visszatért és november 7-én
269,662 km/h sebességet ért el, azaz mdr csak egy paraszthajszal-
nyi hija volt az abszolut viligrekordnak. Eréfeszitéseit, kitarta-



sdt, sportszeretetét litva a magyar sportsajtd mellé allt, elnyerte
szimpatidjukat. Az alakuld kapcsolat tovabb javult azzal, hogy
a kisérletek kozben késziilt sajtofelvételeket kért az Aut-Motor
cimii szaklaptdl, a légellenallas elemzésével, légtereld dramvonal-
idomok készitésével kapcsolatos hattérszamitisaihoz. A varva
vért eredmény 1938. dprilis 19-én sziiletett meg, 273,244 km/h
sebességgel megdontotte Henne abszolt vilagrekordjat, sGt az ol-
dalkocsis vildgrekordot is dtvette. A teljes magyar sajté innepelte
a magyar palyan sziiletett nagyszer(i eredményt. Eric Fernihough
oromét mindossze az drnyékolta be, hogy azonnal val6szindsitet-
te Henne vélaszlépését. A rekordot félig dramvonalasitott géppel
érte el, a teljes Aramvonalasitisban még mintegy 30 km/h plusz
lehetdséget latott.

Az 1936-0s rekordnapon

A gyoni pdlydn elért eredményei:

1936. oktéber 21.

— dlléstarttal 1 kilométeren 174,270 kmy/h vildgrekord

— reptilstarttal 1 kilométeren 253,758 km/h magyar rekord

—repiil6starttal 1 mérfoldon 252,830 km/h magyar rekord
1936. oktéber 23.

— repiil6starttal 1 kilométeren 267,459 km/h

— repiilGstarttal 1 mérfoldon 269,095 km/h
1936. november 7.

— repiil6starttal 1 kilométeren 269,662 km/h

— reptiléstarttal 1 mérféldon 263,646 km/h

oldalkocsival:

- dlléstarttal 1 kilométeren 129,543 km/h vildgrekord
1937. dprilis 14.

— repiil6starttal 1 kilométeren 258,200 km/h

— dlléstarttal 1 mérféldon 176,258 km/h vildgrekord
(Fgy irdnyba erds hdtszéllel, repiiléstarttal 281,300 km/h sebességet is
ért el, de miiszaki hiba miatt visszafelé nem tudta teljesiteni a tdvot.)
1937. dprilis 19.

— repiilGstarttal 1 kilométeren 273,244 kmy/h abszolit vildgrekord

~repiiléstarttal 1 mérfoldon 271,237 km/h vildgrekord

oldalkocsival:
- reptilstarttal 1 kilométeren 220,588 km/h vildgrekord
— reptilstarttal 1 mérfoldon 217,478 kmy/h vildgrekord
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Erie Fernlhough)

Az tjsdgok Fernihough kitartdsdnak okait is kutattdk. Gyors
utdnaszamoldssal bebizonyitottdk, hogy anyagilag biztosan
nem ,bolt” a vildgrekorddontés. A tdmogatd gyaraktol ugyanis
mindéssze 200 font (kb. 5000 pengd) volt a dijazds az abszolt
vilagrekordért s ennek téredéke 2-2 font (50-50 peng@) jart az al-
l6startos és oldalkocsis vilagrekordokért. A szembeallitott kolt-

ségek (London-Budapest kozotti utazisok, két szereld biztosita-
sa, szallds-étkezés, mentGdij, palyalezarasi illeték, stb.) konnyen
bizonyithatdan jelentdsen meghaladtik ezeket az Gsszegeket, a
permanens életveszélyrdl, kockizatvillaldsrdl nem is szélva.
Azaz Fernihough sportszeretete, hazafiassiga volt a rekordok iga-
zi zéloga.

Eric Fernihough jél szdmitott, a német Henne 1937 no-
vemberében valdban visszavette az abszolut vildgrekordot

Fernihough gépe a betolds pillanatdban.

Jol ldthaté a kéthengeres, 1000 kébcentis o. h. v. Jap motor



Fernihough még derfisen

(279,502 km/h). A rekorddéntés azonban - a szinte tojas alakira
dramvonalasitott 500-as BMW-vel - majdnem tragédidba torkol-
lott. Henne ezért Ggy dontdtt, hogy nem kisérti tovabb a sze-
rencséjét, felhagy a vildgrekordok dontésével. Ez plusz motivaciot
adott, igy Fernihough 1938 dprilisdban Gjbol Gyénra érkezett.
Aprilis azonban az Gn. bojti szelek hénapja ezen a vidéken, igy
husvét el6tt feladni kényszeriilt a kisérleteket. Aprilis 23-an kora
reggel minden rendben 1évének latszott, hideg, de szélcsendes
id6 volt. A palyat mar kora hajnalban lezdrtdk, a telefonvezeték
elkésziilt, az id6mérdk elfoglaltik helytket. Fernihough el§szor

A Brough-Superior a végzetes indulds el6tt

autGval jarta be a palyat, a szélarnyékos helyeket tanulmanyozta.
A teljesen dramvonalasitott Brough-Superiort bemelegitette és
gyertyacsere kovetkezett. Az elsd korben mintegy 250 km/h se-
bességet ért el, majd kovetkezett a komoly kisérlet. Mdr megha-
ladta a 270 km/h sebességet, amikor az it melletti vendéglg szél-
drnyékabol kiérve varatlanul az els6 kerék ,woblizni” kezdett.
Nem lassitott, igyekezett a motort egyenesben tartani. Minden
igyekezete ellenére nem sikertilt, a kerék keresztbe fordult, a
Brough-Superior az drokpartnak vagodott, majd felemelkedett
s 60 méternyi repiilés utin nagy zajjal az Gt menti sz6l6ben,




ronccsd véltan landolt. Fernihough a levegben lesodrédott a
gépr6l. Néhany pillanatnyi dobbenet utan eszméletlenl, vér-
z6 4llapotban taldltak rd az odarohand mentGsok és szervezdk.
Azonnal a budapesti Verebély utcai klinikara szallitottak, de
az orvosok mdr nem tudtik megmenteni az életét. A tragédia
néhiny részletére nem egyforman emlékeznek a szemtanuk.
Volt, aki szerint mar sziz méterekkel kordbban rendellenes hang
hallatszott, valdszinileg a hibas dramvonalidom-r6gzités miatt.
A tobbség ezt nem hallotta, de mésfeld] kozelitve is, 4ltaldban
szélorvényekkel-turbulencidkkal magyardzva, jellemzGen a gép

Az Gsszetort gép a sz6l6t6kék kozott

tokozasat” 1attak a tragédia forrdsanak. Altalanos volt az a vé-
lemény, hogy dramvonalasitds nélkiil nem kovetkezett volna be
a baleset.

A magyar autd- és motorsport, a szaksajt6 egy emberként
gyaszolt, méltatva Eric Fernihough elvitathatatlan érdemeit a
sportag fejlédésében. A Nagy Rekorder koporséjt autéval szal-
litottdk Anglidba. Az utolsé tton Budapest hatdrdig hosszud sor-
ban a tisztelgd hazai autésok és motorosok konvoja kisérte, ahol
dr. Landauer Edudrd, a KMAC vezértitkara bucsuztatta a motor-
sport hési halottjat.

A végsé buicsti a févdros hatdrdban



170 mph - ON TWO WHEELS

A few days before his fatal crash - travelling at nearly
three miles a minute on the Gyon road - Eric Fernihough
prepared the following article.

A quarter of a century ago a very small boy, rummaging in the
family wastepaper basket, found a catalogue of motor-cycles and
their accessories. He kept it, studied it, and from it learned to
name the component parts of the machines he saw. It was dearer
than any story book to him, for from it sprung a deep-rooted in-
terest in motor-cycles that filled his life.

Years afterwards he used to break bounds on Sundays and
tramp miles from his school to an important road, where, for a
brief half-hour, he could sit and watch various makes ascending
a certain hill and compare their performances. A military
aerodrome was another objective where internal combustion
engines could be seen.

Often he was late back for roll-call, but that, to one who was
obsessed with motor-cycles as he was, did not seem important.
For while he wrote out his ‘impots’ his thoughts were free to
fly away to some future time when he himself should own a
machine, should tune it, and perhaps, if the gods were very
kind, win races on it.

That small boy was L

Those - —
dreams have
come true, and other ambitions besides I would not have dared to
hope for in those far-off days. the Moon could hardly have seemed
unattainable as the motor cycle speed record did then.

My first bike was not a fast one. This was fortunate, for it is
both absurd and dangerous for anyone to try to do high speeds
without an enormous amount of practice on slower machines.
When I tell you that the machine had been through the War, and
flat out could be coaxed up to 32 miles an hour, you will realise
that riding it did not involve any real danger.

A year later I got a Norton which would do seventy, and after
that one of the famous “90 bore” Zeniths, which carried me into




the eighties. My first speed contest, a hill-climb in which I drove
a Morgan three-wheeler, came about the same time, and resulted
- nobody more surprised than myself - in an award for making
the fastest car time of the day.

I went in for a lot of hill-climbs after that, driving the Morgan
and also a 250cc New Imperial, but they were relatively small
affairs. In the mean time, however, I had conceived a new
ambition. I wanted a “Gold Star” to gain which it was necessary to
lap Brooklands on a motor-cycle at over 100 miles an hour.

A good many people had already done this on bigger machines,
so I determined that I would get it on a 350 - a bike of two and
three-quarter horse power — and join the select minority.

The bike was prepared, and I went out. A lap or two to warm up
and then full throttle. It seemed to be a pretty fast bit of lappery,
and I waited anxiously for the time-keepers’ figures. They came.
Ninety-nine miles an hour! I went out again, with the same
result. Time after time I lapped at over ninety-nine without once
touching the magic century. There seemed to be a jinx on that
bike. But at last, after trying everything we knew to squeeze that
extra scrap of power out of the engine, we got it! Nothing had ever
given me so much satisfaction.

That was in 1933, and two years afterwards I built my first big
“Twin”. First time out the bike exceeded two miles a minute, and
by the end of the season it had taken the Brooklands motor-cycle
lap record for all classes at 123.58 miles an hour.

This lap record was an achievement beyond my wildest dreams.
I had not even contemplated being able to do it when I was build-
ing the machine. Now, out of the blue, it had fallen into my lap,
and my friends were trying to persuade me that I should go for the
World’s Fastest. I was a long time believing them, even though
George Brough, maker of my famous Brough Superior machines,
was sure we could do it.

Eventually, late in 1936, my first supercharged model appeared.
Alas, it came too late. For in the mean time Ernst Henne, the
German rider, had pushed the record we were aiming at higher
still. Our best, 163.82 miles an hour, won the world’s record for
the mile, but could not top his figure for the flying kilometre.

You may think that the record-breaking is all fun. Don’t you
believe it. For every second of record riding I do a fortnight’s work,
and I did work that winter!

At the earliest possible opportunity in the spring of 1937,
the moment the weather promised to be suitable, we loaded the
machine on to my two-ton van and set out for Budapest where
the wonderful Gyon road, stretching dead straight for miles across
the great Hungarian plain, provides a speedway it would be hard
to equal.

But though the flatness of the plains is an inestimable
advantage in one way, in another it is a disadvantage. There is
always wind. We were forced to wait several days before it was
calm enough for an attempt.



Eric Fernihough rekordjavitds kozben

At last there was a lull, however, and I went up the road at
175 miles an hour, easily fast enough for the record. But a record,
as you probably know, is worked out from the average speed of
runs in opposite directions, and on the return run, with the bike
moving once more at over 170, the enormous power of the engine
sheared the key which held the sprocket. The sudden cessation
of power gave me an awkward moment, and made me realise the
tremendous resistance of the wind at that speed, for the machine
slowed just as if something had gone tight. Indeed, at first we
suspected that that was what had happened.

It took us a couple of days to rectify matters, and then we went
out again. The wind was still bad, and though we reached the road

Avildgrekorder és csapata /Fernihough and his team

as usual at eight in the morning, it was tea-time before the breeze
fell sufficiently for another run. Once again I made a good speed
one way, only to run into minor troubles on the return trip.

We told ourselves that the third time would be lucky, and
prepared to start again.

So for a third time I was pushed off. I settled myself along the
tank, took a firmer grip, and gave her the gun. And this time
nothing went wrong. By the time I returned, I had averaged
169.8 miles an hour for the two runs, and the record was ours.

But we had to curb our jubilation for a while: our job wasn't
finished. For the next hour we worked feverishly fitting the side
car to the bike and wondering, while we worked, whether the




wind would hold off long enough for us to get the world’s fastest
sidecar record as well. Fortunately, it did.

With the side car attached I had a really hectic ride. I had to
fight the machine all the way, and at one time I got the third
wheel right off the road on to the grass verge. Since the bike was
touching 145 when it happened, you may take it from me that was
not one of life’s pleasanter moments.

However, I kept on full throttle, and as I passed the timekeepers
I saw on the “clock” that the machine was doing 147. The speed
for the run was 143.5 miles an hour, which left us a comfortable
margin over Henne's existing record, and we came back “quietly”
at about 130, giving us this record, too, at 137 mph average.

What is it like to be exposed on top of a motor-cycle at nearly
three miles a minute? The all-impressive thing is the colossal
wind-pressure which tries to tear you backwards off the machine.
Lift your head, and it is forced back. If your goggles are not
positioned very carefully, the lenses are pressed on to your
eyeballs, and until you slow down you can't see a thing. Perhaps
the most unexpected sensation is that of finding your cheeks
flapping against your teeth like a flag in a breeze. The only way to
avoid toothache is to suck in and hold them still.

The engine noise, after a certain speed, seems to fade away
behind you, drowned in the roar of the wind. A narrow ribbon of
concrete appears to be dashing towards and under you, edged by a
blur of green, and the most welcome sight of all is the little group

of timekeepers at the finish. You wonder if you can reach them
without easing your speed; and then, having passed them, your
concentration is absorbed in slowing, which must be done very
gradually.

Danger? There must always be danger in exploring the
unknown, and I was exploring speeds that had never been attained
before on two wheels. But you don't think of it. There are so many
other things to occupy your attention. I had one speed wobble - at
over 170 - and recovered in time to laugh at the spectators who
were still trying to scramble over the roadside banks out of the way
of the crash they imagined was coming. I nearly laughed myself
into another. But one is enough - at that speed, at any rate.

Why do we do it? - what is the use of it? — people ask. Tourists
travel now at the speeds I commenced racing at, though only
fifteen years have passed since then. My two-ton lorry is as fast as
my first racing motor-cycle. That is progress. Beside which, we do
it for the sake of British prestige.

I wonder sometimes what that small boy who was once me
would have thought of it all.



170 mérfold/oras sebesség (273 km/h) -
KET KEREKEN

Végzetes balesete eldtt néhdny nappal - amikor a gyéni egye-
nesben majdnem hdrom mérfoldet tett meg percenként — Eric
Fernihough a kévetkezd cikket irta:

Egy negyed szdzaddal ezel6tt egy kisfid, a csaldd papirkosariban
kotordszva rdakadt egy motorkerékparokat, alkatrészeket és ki-
egészitGiket tartalmazo katalogusra. Megtartotta azt, nézegette
és megtanulta bel6le az ott lithatd gépek alkatrészeinek nevét. A
katalogus kedvesebb volt szimara, mint birmelyik mesekényv, és
egy mélyen gyokerez6 érdeklGdés fakadt belgle a motorkerékparok
irdnt, mely a késGbbiekben kitoltdtte az életét.

Evekkel késébb vasarnaponként rendszeresen kitelepedett, és az
iskoldbdl is mérfoldekre kitrappolt egy rovid félérara egy bizonyos
fontosnak itélt Gtszakaszhoz, ahol a kiilonféle markaja jarmiivek a
hegynek folfelé kapaszkodtak, és dsszehasonlitgatta teljesitményii-
ket. A mésik érdekes hely egy katonai repiil6tér volt, ahol belsé égé-
sti motorokat lehetett l4tni. Gyakran elkésett a névsorolvasasrdl,
de valakinek, aki ennyire a motorkerékparok megszillottja volt, ez
nem tlnt fontosnak. Amig a benyomadsait irogatta 6ssze, a gondo-
latai szabadon szirnyaltak messzire egy olyan jovébe, ahol neki is
lesz egy sajat gépe, amit folkészithet és amivel taldn, ha az istenek
is tgy akarjik, még versenyeket is nyerhet.

Avildgrekorder Brough Superior Jap

Ez a kisfit én voltam.

Azok az dlmok valéra viltak, és olyan vigyaim is, melyekrél
azokban a tavoli napokban még csak reménykedni sem mertem. A
Hold sem tiint akkor szimomra elérhetetlenebbnek, mint a motor-
kerékpar-sebességi rekordok.

Az elsé motorkerékparom egy nem tul gyors gép volt. Ezt sze-
rencsésnek kell mondanom, mert egyszerre lehetetlen és veszélyes
barki szdimdra, hogy nagy sebességgel motorozzon, anélkiil, hogy
elétte rendkiviil sokat gyakoroljon lassubb gépeken. Ha elmondom,
hogy ez a gép tul volt a habortn, és végsebessége szerint akir még
32 mérfoldes 6rankénti (51,5 km/h) szédit6 szdgulddsra is képes
volt, l4tni lehet, hogy a motorozis ezen a gépen nem igazin rejtett
komoly veszélyt magaban.
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Egy évvel késébb mdr Nortonom volt, ami hetvenet (112,7 km/h)
tudott, és ezt kovetGen ama hires ,90-es furati” Zenithek koziil
keriilt egy, amelyik eljuttatott a nyolcvan (128,7 km/h) folé. Az
elsé gyorsasigi versenyem egy hegyi felfutd volt, amelyen egy
hiromkerek(i Morgant vezettem, és a nap végeredménye - leg-
ink4bb nekem okozva meglepetést — az lett, hogy egyidejiileg a
leggyorsabb auté dijat is elnyertem.

Ezt kovetGen rengeteg hegyi felfutén vettem részt a Morgant
és egy 250 kobeentis New Imperialt vezetve, de ezek nem vol-
tak igazan kihivasok. Ez id6 alatt, hogy, hogy nem, {ij ambici6
ébredt bennem. Egy ,Gold Star”-ra vigytam, tekintve, hogy a
brooklands-i paly4n csak olyan motorkerékparral lehetett indul-
ni, mely képes volt 100 mérfold (160,9 km/h) folott menni.

J6 néhdny embernek sikeriilt mar ez nagyobb gépekkel, ugy-
hogy elhataroztam, szerzek egy 350 kobcentis motort — egy két és
hiromnegyed 16erds gépet — hogy csatlakozhassak a kivilasztott
kisebbséghez.

A motort felkészitettem, és elindultam. Két-harom bemele-
git6 kor, aztan teljes gaz. Ugy tiint, hogy elég szép sebességgel
koroztem, de idegesen vartam az id6mérés eredményét. Megjott.
99 mérfold 6ranként (159,3 km/h)! Ismét nekiindultam, hasonld
eredménnyel. Id6rdl id6re kilencvenkilenc korili sebességgel ko-
roztem anélkiil, hogy elértem volna a blivos szdzas szamot. Ugy
tlint, balszerencse il azon a gépen. De végiil mindent megtéve
amire csak képesek voltunk, hogy még egy kis maradék erét ki-



préseljiink a motorbdl, megesinaltuk! Azdta sem adott semmi
nagyobb elégedettségérzést, mint ez!

Ez 1933-ban volt, és két évvel késGbb megépitettem az elsé
Jikerhengeres” gépemet. ElsGként érte el a motorkerékparok ko-
ziil a két mérfoldet (193,1 km/h) percenként, és a szezon végére
maga mogé utasitotta az dsszes motorkerékpart valamennyi kate-
goridban, 123,58 mérfoldes (197,95 km/h) drankénti sebességgel.
Ez az eredmény a legvadabb dlmaimat is felilmulta. A gép épi-
tése sordn még csak a halviny gondolata sem meriilt f6l annak,
hogy erre képes leszek. Most, hogy ilyen varatlanul ez igy esett,
a bardtaim megprébéltak rdvenni, hogy allitsam fol a sebességi
vilagrekordot is. Sok idgbe telt amig hinni tudtam a dologban,
annak ellenére, hogy George Brough, a hires Brough Superior gé-
pek gyartdja is biztos volt abban, hogy meg tudjuk csinalni.

Végul 1936 végére elkésziilt az elsé kompresszoros gépem.
Sajnos tal késén. Ugyanis az eltelt id6ben Ernst Henne, egy né-
met motoros elérte azt a rekordot, amit kitliztiink magunk elé,
s6t kicsit tobbet is. A mi legjobb eredménytnk 163,82 mérfold
(263,6 km/h) éranként elérte az egy mérfoldre vonatkozé vilag-
rekordot, de nem multa feliil az 6 repiilGrajtban elért - kilométer-
ben mért - rekordjit.

Azt gondolhatjak, hogy a rekordok f6lallitdsa csupa 6rom. El
ne higgyék! Minden egyes mdsodpercért legaldbb két hetet kellett
dolgoznom, mindezt télen! Amint az elsé lehetséges alkalom adé-
dott, folpakoltuk a gépet az én kéttonnds furgonomra, és Budapest




felé vettitk az iranyt, majd onnan a csodilatos Gy6ni Betonhoz,
amely mérfoldeken 4t teljesen siman és egyenesen teriil el a nagy
magyar Alfoldon, egy olyan tttal, melyhez foghat6t nemigen lehet
talalni.

Az alfoldi it simasdga és emelked6tdl valo mentessége felbe-
cstlhetetlen el6nyt jelent az egyik oldalrdl, de mas tekintetben
hatranyt hordoz magdban. Folyton fdj a sz€él. Varnunk kellett par
napot, mig elallt a szél egy kisérlethez.

Végre aztin valahogyan szélcsend lett, és végigmentem az titon
175 mérfolddel (281,6 km/h) 6ranként, ami béven elég gyors volt
a rekordhoz. De a hivatalos rekord, mint ahogy bizonyara tudjik,
a mindkét irinyban megtett sebességek atlagabol adodik ossze.
A visszatt sordn, amikor a motor ismét 170 kortl (273,6 km/h)
haladt, a motor iszony ereje elnyirta az éket a lanckeréken. A
nyomaték hirtelen megsziinése igen kellemetlen pillanatot oko-
zott nekem, és raébresztett a menetszél rendkiviili erejére ennél
a sebességnél, ezen feliil a gép vigy lassult le, mintha az eratvite-
li rendszerben valami beszorult volna. Valo igaz, ez tortént, mint
ahogy ezt elGszor is gondoltuk.

Egy pér napba beletelt amig kijavitottuk a tonkrement dolgokat
és ismét kimentiink. Annak ellenére, hogy a szokdsos mddon reg-
gel nyolc 6ra koriil odaértiink, a szél még mindig elég kellemetlen
volt, igyhogy tedztunk egyet, amig kell6képpen aldbbhagy egy ko-
vetkezd futamra. Odafele megfelel§ sebességgel haladtam, a visz-
szatton viszont kisebb bonyodalom adédott.

Azt mondtuk magunknak, hogy a harmadik prébalkozasnak
szerencsésnek kell lennie, és ismét felkésziiltink a rajtra. Igy hat
harmadik alkalommal is nekirugaszkodtam, folfekidtem a tank-
ra, szorosan megmarkoltam a fogantyut és erésen rahtiztam a
gazt. Bz alkalommal minden rendben ment. Mire visszaértem,
elértem a 169,8 mérfold/ora (273,3 km/h) 4tlagot a két irdnyban, és
igy a vilagcstcs a miénk volt.

Ennek ellenére, tekintve, hogy a dolgunkat még nem végeztiik
el, késGbbre halasztottuk az tinneplést. A kovetkezG 6raban ldzas
munkdval a motorkerékpdrhoz rogzitettiik az oldalkocsit, és iz-
gatottan figyeltiik, hogy a szél tovabbra sem timadt-e {0l mialatt
dolgoztunk, hogy megkisérelhessiik folallitani az oldalkocsis vilag-
csticsot is. Szerencsére igy tortént.

A folcsatolt oldalkocsival igencsak zaklatott utam volt. Végig az
egész ton birkdznom kellett a géppel, és egy alkalommal az oldal-
kocsi kereke le is ment az titrdl a fiives padkara. Minthogy a gép
145 mérfolddel (233,4 km/h|) haladt amikor ez tértént, elhihetik
nekem, hogy nem ez volt életem egyik legkellemesebb pillanata.

Ahogy teljes gazzal haladtam, és az idémérdket elhagytam, lat-
tam, hogy az ,,6ra” szerint a gép 147 mérfolddel (236,6 km/h) halad.
A futam mért ideje 143,5 (230,9 km/h) mérfold volt 6rinként, ami a
Henne éltal foléllitott rekordhoz képest kényelmes elényt jelentett
avisszattra. Ezért a visszaiton egy ,nyugodt” 130-as (209,2 km/h)
tempot tartottam, aminek eredményeként ismét vildgesics sziile-
tett 137 mérfoldes (220,5 km/h) atlagsebességgel.



Milyen érzés ott taldlni az embernek magit egy motorkerék-
péaron, amelyik csaknem harom mérfolddel (289,7 km/h) szdguld
percenként? A legerGsebb benyomdst a menetszél iszonyt ereje
adja, amely valésiggal megprébalja az embert letépni, leszaggatni a
géprél. Folemeli az ember fejét és ernek erejével megprobélja hat-
rahajlitani. Ha a szemiiveget nem kell gonddal helyezziik f6l, az
tiveg hozzapréselddik a szemgolydhoz, és amig le nem lassitunk
nem latunk semmit sem. Viszont meglehet, hogy a legvaratlanabb
és legszenzicidsabb élmény az, ahogy az ember arca lobogé zdsz-
l6ként csapkodva verédik hozza a fogsorahoz. A fogfajds elkeriilé-
sének egyetlen mddja, ha beszivjuk a ,pofazacskdkat” és bent is
tartjuk.

A motor hangja egy bizonyos sebesség f6ltt olyan, mintha ha-
tul elenyészne, mert a szél orditdsa elfojtja azt. A beton a motor
alatt igen keskeny szalagként iramodik el, amit elmos6dé zold sa-
vok hatdrolnak, és a legkedvesebb latvany akkor tdinik f6l, amikor
meglitjuk az id6mérdk kicsiny csoportjat. Izgatottan varva, hogy a
sebesség csokkentése nélkil elérjitk-e Gket. Elhagyva ezt a pontot
fesziilt koncentricict igényel a lassitds, amit nagyon évatosan és
fokozatosan kell végrehajtani.

Veszély? Az ismeretlen folfedezése mindig veszélyt rejt maga-
ban, és én olyan sebességhatdrokat szdrnyaltam til, amelyeket ko-
rabban senki sem ért el két keréken. Az ember nem gondol vele;
rengeteg egyéb dolog van, ami lekoti a figyelmét. Egyszer a mo-
tor imbolyogni kezdett - 170 (273,6 km/h) f6l6tt — és még idGben

nyertem vissza az uralmat a gép f6l6tt, hogy nevethessek azokon
a néz6kon, akik még mindig ugrlva prébaltak menekiilni a tol-
tés mOgé azon a részen, ahova a becsapddast vartak. A nevetéstdl
majdnem ismét , belebegtem”. No, de ebbdl egy is elég - ilyen sebes-
ségnél mindenképp.

Miért csindljuk? - Mi a haszna ennek? - szoktdk kérdezni. Az
utazok ma olyan sebességgel kozlekednek rendszeresen, amilyen
sebességgel én a versenyzést kezdtem, pedig alig tizenot év telt el
azéta. A kéttonnds furgonom is pont olyan gyors, mint az elsg ver-
seny motorkerékparom. Ez haladds. Emellett a brit nemzet tekinté-
lyének emelése is hajt.

Néha azért kivincsi vagyok, mit gondolna errdl az egészrdl az a
kisfiv, aki én voltam valamikor.

Forditotta: dr. Kiss MiklI6s, F6ti Motorbardtok Kére

Rekordjavitds kozben




A vilagrekorderé a szo...

Eric Fernihough nyilatkozata a vildgrekordok utdn:

,Talan furcsin hangzik, de a vilagrekordot nem a gy6ni palyan ja-
vitottam meg, hanem még a télen a Brookland-palya melletti md-
helyemben. Ahol hdrman hénapokon 4t mast sem csinaltunk,
mint aluminiumbadogot kalapdltunk és hegesztettiink.

Az Aut6-Motor iltal tavaly készitett szpidképek alapjin ter-
veztem meg gépem aramvonalidomat, egészen egyéni elgondols-
ban. Nem akartam, mint Henne, ,tojasba” bujni, célom dramvo-
nalazott motorkerékpar volt, és nem kétkerekd autd.

Tudtam, hogy gépem motorja leadja azt, ami a vilagrekordhoz
kell. Magam dolgoztam rajta, amolyan hizilag 6sszevegyitett
modell volt. A motor hengerfejei példaul dorttrekk Jap motorokrdl
valdk, sebességvaltom pedig - ugye nehéz elhinni - 1928-as tipus
volt.

- Az elGzetes kisérleteket a Brookland-palyan folytattam le, te-
gytik hozza gyorsan, hogy sikertelentil. Nem tudtam kiengedni a
gépet, de éreztem, hogy képes arra a 280 km-es sebességre, mely-
re szamitottam. Es melyet ki is futottam volna Gyénon, ha nem
fujt volna olyan kegyetlentil a szél.

— Gy6non aztan kideriilt, hogy a hirom hénapi kalap4lasbol
legalabb kettd felesleges volt. Nem tudtam hasznilni az dram-
vonalidom eliilsd részét, mert tal nagy feliletet nyWjtott volna
az oldalszélnek. Aki valaha az életben elérte a 200-as tempdt, az

ugyanis tudja, hogy mit jelent ilyen tempdban a hirtelen, oldalrdl
jovG széllokés.

- Nagyon lehangolt voltam, amikor az elsé napon meglazult a
motorldnckerekem, odafelé tilhaladtam a repiilGstartos kilomé-
teren a 280-at és visszafelé mar nem tudtam menni. Hej... ha
nem ért volna ez a kellemetlenség! — mert akkor ugyanis lelkileg
is teljesen fitt voltam. Amit nem allithatok hatarozottan a vilag-
rekordfutamommal kapcsolatban, mert hiszen az egyik melegitd
futam alkalmaval olyat vobliztam, hogy még most is raz a hideg,
ha rdgondolok. Hit még akkor hogy razott, de ... ne emlegessiink
akasztott ember hazdban kotelet.

- Oszre visszajovok Gyonra, addig ugyanis Henne minden
bizonnyal tjabb vildgrekordot llit fel. Szeretném elérni az éran-
kénti 300 kilométeres sebességet, aminek véleményem szerint
nincsen akadilya. Ha gépem félig &ramvonalazva ttlhaladta a
280-at, 1igy teljes tokozdsban a 300-at elérni nem megvaldsitha-
tatlan dlom.”

Megjelent az Autd-Motor szaklap 1937. dprilisi szdmdban

The following is a translation from Hungarian of an interview
the Hungarian magazine Auto-Motor made with Eric Fernihough
following his new world records made in April 1937 in Hungary.
He had taken both the flying kilometer and flying mile records
from Ernst Henne of Germany with speeds of 271.6 and 269.4
km/hr respectively.



“Tt may seem strange to say, but my world records were not actually
achieved on the Gyoni straight, but in my Boooklands workshop
during the preceding winter months. We spent 3 months doing
nothing other than panel beating and welding the aluminium
enclosure.

Using photographs taken by the Auto Motor magazine last
year, we designed a streamlining for the bike that was quite
unique. I did not want to sit in a two wheeled egg like Henne,
but rather to design a streamlined motorcycle that was not a two
wheeled car. T knew that my motorcycles engine had the power
required for a world speed record.

It was if you like my own workshop creation, I had modified
it and used parts from various other models. For example the
cylinder heads were JAP dirttrack items and the gearbox, even if
hard to believe was from a 1928 model.

The preparations and initial record attempt was made at
Brooklands but due to time constraints did not achieve the
desired results. I was not able to let the bike ‘go’ but I felt it had
the ability to reach 280 km/hr, which I had hoped for. In fact at
Gyon I am sure I could have achieved this speed if it wasn't for the
strong wind.

At Gyon it quickly became apparent that of the 3 months of
panel beating, two were unnecessary. I was unable to use the front
cowling due the large surface area it would have exposed to the
side winds.

If anybody has experienced 200 km/hr, then they will know
what a sudden side gust can do at this speed!

I'was very downheartened when on the first day at Gyon, having
exceeded 280 km/hr on the first run of the flying kilometre, the
engine sprocket came loose and I was unable to make the return
run. Oh! who knows what I may have achieved as I was at this
time in a perfect mental state for breaking the world record. This
unfortunately I cannot state for the later actual record breaking
run as on a subsequent trial run the bike went into such a high
speed wobble/tank slapper that even now brings me out in a cold
sweat just to think about it not to mention what it did at the time!

I'll be back in Gyon for the autumn, by then its for sure that
Henne will have set a new world record. I would like to achieve
300 km/hr for which in my opinion there is no barrier. If my
machine was able to reach 280 with only a half fairing, then with a
complete fairing reaching 300 km/hr should not be an impossible
dream to attain”,

Appeared in the Auto-Motor magazine 1937 April

Post script: In November 1937 Ernst Henne claimed back the
flying kilo and mile records with 277.8 and 274.6 mph on the
Frankfurt autobahn. This prompted Eric Fernihough to his fateful
return to Hungary the following April in 1938 to hopefully regain
the world records.

John Braun




‘_. HARTMANN LAszL6

(1901-1938)

A magyar autdsport legendas bajnoka 1901. augusztus 17-én szii-
letett Budapesten. Sportszeretete kora gyermekkortdl tetten érhe-
tG: tszott, futtballozott, bokszolt, tirdzott. A legtébbre az Gszassal
vitte, 1917-ben még versenyt is nyert. Az autdzas is ugyanolyan
szorakozasnak, kedvtelésnek indult, mint a tobbi. A 25 éves (!)
véllalati igazgatd autdvezetdi képességeirdl oktatéjanak meg-
lehetdsen lesdjtd véleménye volt: meg volt réla gy6zGdve, hogy
Hartmann LiszI6 soha az életben nem lesz képes biztonsigosan

Futam kézben a gy6ni betonon

kozlekedni. Ezért azt tandcsolta, hogy tehetds tanitvinya inkabb
alkalmazzon sof6rt, mert ez a megoldas lesz mindenki szimara
a legjobb. Hartmann Laszl6 habitusit ismerve talan ennek a ko-
rai kéretlen kritikdnak az 6sztonzése is hozzajarult ahhoz, hogy
az autdzas egyszer(i kedvtelésbGl hamarosan szenvedéllyé valt.
Az elsG hazai versenyen 1928 dprilisiban indult, de még ebben
az évben kulfoldre is eljutott (Semmering, Monte-Carlo). Kezdet-
ben a csaldd amerikai gyartmanyd Hupmobile-javal versenyzett.
A nehézkes jarmiivel elért eredményei nem keltettek kiilonGsebb
felttinést. 1929 decemberében azonban megvasirolta Zichy gréf
fiirge Bugatti versenyautGjit és a futamokon mind el6rébb keriilt.
Az 1930-as svabhegyi EB-futamon mar csak Hans Stuck tudta
megeldzni, s egy év miilva is dobogds, a harmadik lett. 1932-ben a
Német GP 1500 kobcentis kategéridjdban az eziistérmet harcolta
ki. A téti gyorsasdgi palyin 1933-ban 4ll6starttal 1 kilométeren
131,148 km/h sebességgel nemzetkozi rekordot futott. Verseny-
programjanak fékuszaba mindinkabb Grand Prix futamok ke-
ritltek. Ebben az évben 11 GP versenyen indult, hatszor volt he-
lyezett: 9. (Tripoli) és 8. (Monaco) helyezettként egyszer-egyszer,
7. (AVUS, Marseille) és 5. (Eifel, Czech GP) helyezettként kétszer-
kétszer végzett. 1934-ben 6t futamon vett részt, egyszer volt nyol-



cadik (Czech GP) és kétszer hetedik (Eifel, German GP). A kovet-
kez6 év kilenc futamédbdl hdrom 7. hely (Tunis, AVUS, Marne),
egy-egy 5. (Czech GP), 4. (Fronticres GP) és 3. hely (Comminges| a
mérleg. Az 1936-0s év hét versenyén kétszer volt 7. (Magyar Nagy
Dij, Albi), egyszer-egyszer 6. (Eifel) és 4. (Coppa Ciano). 1937-ben
ismét 11 futamon indult, 13.(Tripoli), 12. (Eifel), 10. (Swiss GP)
egyszer-egyszer, 8. (Napels, Milan| és 7.(Swiss GP Voiturette,
Czech GP) kétszer-kétszer, 6. (AVUS) és 3. (Czech GP, Voiturette)
egyszer-egyszer. Kozben szdmos egyéb erGproban (Freiburg,
Niirburgring, Masaryk-ring, stb.) gy6zott s magyar bajnok is volt
(1931, 1935). Eredményei alapjan 1937-ben a német ,Deutsche
Sport Ilustrieste” szaklap az eurGpai ranglista 13. helyére rang-
sorolta.

A gyoni rekordpdlyara szivesen és gyakran jirt, Gsszesen
5 magyar rekordot és egy viladgrekordot ért el, 1934-ben még
Bugattival, majd 1935-t6] mar a Maseratival. F6ként a rekord-
napok résztvevéije volt (1934, 1935, 1936), de a legemlékezete-
sebbnek az 1935. oktdéber 17-i egyéni rekordkisérlete bizonyult.
Zordan, kifejezetten rosszul indult ez a nap, mar reggel erésen
fujt a szél és hideg volt. Amikor a piros-fehér-zoldre fényezett
Maseratit leemelték a teheraut6rdl, Hartmann Liszl6 débbenten
észlelte, hogy szallitisi gondatlansig miatt betort a szélvédGiiveg.
A helyszinen - ahol az Gjsgirok mér tollal, jegyzetfiizettel virtdk
a fejleményeket - hirtelen nem tudott mast kitaldlni, minthogy
az egész arcat beboritd celluloid arcvéddt vett fel, ami nagyon ké-

nyelmetlen volt. Az aut6 azonban a baljés eljelek dacara nagyon
jol ment. Repuldstarttal két magyar rekordot javitott meg: 1 ki-
lométeren 214,544 km/h, 1 mérfoldon 214,499 km/h lett az Gj
rekord. A 214,544 km/h egyben a legnagyobb sebesség volt, amit
valaha is magyar versenyzd elért. Ezt kovetGen 4llstarttal Gjabb
rekord sziiletett: az 1 mérfoldon mért 153,108 km/h kategoria vi-
lagestcsjavitdst jelentett. Az eredmények értékét tovabb nvelte,
hogy a rekordok kézonséges magyar gydrtmany széria Cordatic
gumikkal sziilettek. Természetesen egyszeriben baritsigosabb
lett a gyoni palya légkore is...

Startra készen




Hartmann Léiszlénak f6leg a Grand Prix versenyeken kellett
szembestilnie azzal az anyagiakban megmutatkoz6 behozhatat-
lan el6énnyel, mellyel a gyari csapatok indultak. Az 1936-0s Ma-
gyar Nagy Dijon példaul litvinyosan az 6vé volt a leggyengébb
jarma és legszegényesebb depd. Kozismert, hogy maga is rend-
szeresen szerelGruhat oltott, hiszen legfeljebb 2-3 szerel6t tudott
alkalmazni. A hatrdnyokat részben belsd tlizzel, elhivatottsiggal
poétolta. Megszallottan kiizd6tt azért, hogy hazajanak dicsGséget
szerezzen. ElGfordult, hogy GP futamon a figyelmetlen szervezék
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Rddidinterji a voldn magiil

elfelejtették kihelyezni a magyar z4szI6t, amit azonnal szGv4 tett
és addig nem lépett a palydra, amig nem kertilt a tobbi nemzet
lobogdja mellé a trikoldr is. VersenyzGi palyafutdsa legfGbb ér-
telmének azokat a pillanatokat tartotta, amikor gy6zelmei kap-
csdn Budapesttdl olykor sok ezer kilométerre felfutott az drbocra
a piros-fehér-zold zaszI6 és megszdlalt a legszebb magyar ima, a
Himnusz. Ezek a napok voltak Hartmann Liszl6 igazi tinnepei
a tréningek-versenyek monotdnidjdban. A nemzetkozi autésport
vildgaban a versenyzGk és a szervezdék egyarant kedvelték. Meg-
bizhat6 versenyzdéként tartottdk szimon, ha gy adédott, kitar-
téan rétta a koroket, de bizonytalan elgzésekkel nem veszélyez-
tette a tdrsakat. Kommunikécids problémaval nem kiiszkodott,
mert francidul és németiil kifejezetten jol beszélt, mig olaszul
mar versenyzéként tanult meg. Kozvetlen, segit6kész, onzetlen
ember volt, aki j6 kapcsolatokat 4polt a kor szimos meghataro-
z0 személyiségével, f6ként a bajnokokkal. Elgzetes kérés nélkiil
is el6fordult, hogy a hazdnkban tréningezd kulfoldi versenyzg-
ket maga kereste fel, segitségét felajanlva. Ezt a kapcsolatrend-
szert az I. Magyar Nagy Dij szervezésekor is miikodtette, hiszen
a magyar GP éveken 4t beteljestiletlen igéret volt, erGs, széles
kord héttérlobbi tevékenységre volt sziikség a realizilasara. A
sajtd szerepét a versenysportban vildgosan latta. Tudta, hogy a
rekordhoz az is kell, hogy megirjik az Gjsdgok, ezért igyekezett
mindenkor, olykor még a vilag tals6 végérdl is a megfeleld infor-
macidkat biztositani. Az Gjsagirok tdg hatirok kozt kérdezhettek



és kérdeztek téle. A riportokbdl kideriil, hogy bajnokunk kevés
szabadidejében szinhdz- és mozirajongd, zeneszeretd volt, sze-
retett tincolni s nem mellékesen még kutyabarét is. Jellemzden
egy interjuban még a cipéméretét is kozreadta (44-es). (A sajtd
scserébe” tapintatosan csak a haldla utdn irt azokrdl a pillana-
tokrdl, amikor egy-egy nagy eredmény utin rostelkedve ugyan,
de konnycseppet rejtegetett a szeme sarkaban. Ez a kor felfogdsa
szerint nem szamitott férfias megnyilvinulasnak.) Nemzetkozi
elismerést két alkalommal kapott, a német és osztrak aut6klu-
bok tintették ki. Eredményeit, a magyar autdsport fejlesztéséért
végzett tevékenységét Horthy Miklds kormanyzé Signum Laudis
adomanyozasaval ismerte el 1933-ban.

Hartmann LészI6 sikereinek héitterében egy holgyet is ta-
ldlunk. Igazi tirsa, nagy segitsége volt felesége, Rahmer Maria
(Budapest, 1911-Kanada, 1998), aki a kiilfoldi versenyek el6zetes
szervezését, levelezését intézte. A vildg minden részére elkisér-
te férjét, s az aktualis fejleményekrdl, eredményekrl-gondok-
16l rendszeresen és hitelesen tdjékoztatta a hazai sajtét. Mind e
mellett még sikeres iparmiivész, keramikus is volt, aki miitermi
alkotésait rendszeresen kiallitotta. Az 1935-0s briisszeli vilagki-
allitidson nagyaranyérmes diszoklevéllel dfjaztdk munkdit. (Fér-
je haldla utan tovdbbra is a miivészeti pilydn maradt, P4rizsban
nyitott mttermet. 1949-ben végleg kivindorolt Magyarorszagrol.
A nemzetkozi miivészeti élet aktiv résztvevdije volt, H. Rahmer
Maria néven tartjak szimon munkassigit.)

Rahmer Mdria munka kézben

Hartmann LaszI6 versenyzGi palyafutdsa a kezdetektdl a végig,
a Hupmobile-lal és a Maseratival keretezve, mindGssze egyetlen
évtizedig tartott. Kedvtelésnek indult, szenvedély, majd hivatas
lett beléle, de az autéversenyzés lett a végzete is. Tragikus utol-
s6 versenye 1938. méjus 15-én volt Tripoliban. A végzetes baleset
a GP-futam 13. korében tortént. A rekkend héségben, porban az
olasz bajnok, Giuseppe Farina tengelyt akasztva titkozott a ma-
gyar versenyzGvel. Farina kisebb sértilésekkel megtiszta a karam-
bolt, a vétlen Hartmann LaszIl6 viszont a kérhdzban belehalt sérii-
léseibe. Tripoliban a varos kormanyzdja, Pietro Badoglio tabornok
buicstztatta az 4ltala is kedvelt-tisztelt versenyzdt, majd egy olasz
katonai repiil6gép szallitotta haza koporsdjat. Végsé nyughelye a
Rakoskeresztiri temetében van.




KOZMA ENDRE

(1909-1942)

A harmincas évek magyar motorsportjanak nagy bajnoka Buda-
pesten sziiletett 1909. december 31-én. Otéves kordban mar ke-
rékparozott, majd gimnazistaként egyik baritja Ariel 550-én ta-
nult meg motorozni. Meghatdrozonak bizonyult ez a talalkozds,
mert ezt kovetden egész élete a l16erdk, a benzingdz kiozelében
telt. Sziilei el6bb orvosnak szantak, majd azzal is beérték volna,
ha legalabb tisztes polgiri médon diplomat szerez. Mindhiaba, a
fels6foku iskoldk nem tudtdk lekotni Bandi figyelmét, hiszen a
versenypalyikon mind gyakrabban nyert. Htszévesen, 1929-t6l
lett a Kirlyi Magyar Automobil Club (KMAC) motorkerékpar-

Kozma Endre (500 BMW) volt 169 km/h-val a gyéni rekordnap leggyorsabb motorosa

és autdversenyzdje. Motorkerékparon az 500 cc-es kategdridban
szerepelt. Otszor, 1931-ben, 1932-ben, 1933-ban, 1934-ben és
1937-ben nyert magyar bajnoksdgot. Nemzetkozi kitekintésben
a legjobb eredményeit 1939-ben érte el: a Svéd Nagydijon ne-
gyedik hely, az Eurdpa-bajnoksiagon Gsszetett hetedik hely. Leg-
nagyobb sikerei az 500-as BMW-vel sziilettek, melyre a német
gyari csapat is felfigyelt, s csak a kor politikai viszonyai, el6irdsai
akadélyoztik meg a szerzédtetését. A két kerékrdl - tdraverse-
nyek résztvevGjeként - gyakran kalandozott it négy kerékre.
Autdsként a legemlékezetesebb sikerét 1936-ban a Monte-Carlo
Rallye-n aratta, ahol Martinek Istvinnal parban Fiat Balilla tipu-
st gépkocsival kategoriagyGzelmet értek el. Gyénon, az 1936-o0s
rekordnapon repiildstarttal 169,014 km/h-s sebességgel a nap
legjobb motoros eredményét tudhatta magaénak. Az utols6 nagy
gyoni versenyen, a Delmdr Walter jubileumi korverseny gyorsa-
sagi szakaszan is részt vett. A mésodik legjobb eredmény volt az
ové, de az dsszesitésben a motorosok kozott G végzett az élen. A
vilaghaboru kit6rése utini fagyos eurdpai légkorben gyakorlatilag
megsziint a nemzetkozi versenyzés lehetGsége s a magyar verse-
nyekbdl is alig maradt évente néhany. A kényszer( tétlenség nagy
csapds volt egy olyan fiatalembernek, akinek mér egy évtizede a



versenypélydk vildga volt a legfontosabb. Sportemberi nagysdgit
kivdl6an mutatja, hogy ebben a helyzetben is megtaldlta azt a
megoldast, amivel segithette a magyar auté- és motorsportot. A
rakosi gyakorl6téren 1940-t61 fiatal motorkerékparosok szdmara
rendezett tigyességi versenyeket. A kovetkezé motoros nemzedék
jorészt ezeken az erSprobakon nétt fel.

Alig mult 32 éves, amikor Budapesten, 1942. prilis 26-dn
balszerencsés kozlekedési baleset aldozata lett. Haldla utdn né-
hény évig Kozma Endre-emlékversenyt rendeztek, de nevét ma

A gyo6ni verseny utdn

mar csak a hazai motorsport legelkotelezettebb hivei tartjak sza-
mon. Siremléke a {Gvarosi Farkasréti temetd 11/5. parcelldjaban
talalhatd.

Kozma Endre és a BMW
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LUKAVECZ Ferenc

(1905-1984)

A sokoldald sportember 1905. augusztus 27-én sziiletett Budapes-
ten. Kisgyermekként a t(izoltGkocsissag volt 4lmai netovabbja, de
kozépiskolasként mar a nagybacsik miiszaki mthelyében sziv-
ta magaba az 0j energidkat ad6 benzing6zt. Motorozni egy kis
Villiersen tanult meg. Polgdri foglalkozasdra nézve gépészmérnok,
a technikai fejl6dés elkotelezett hive, jellemzéen mindig mindent
teljes szivvel csinalt. Sportoloként szdrazf6ldon és vizen egyardnt
,otthon” volt. Hobbiként a horgdszat és a sportrepiilés szinesitette
tovabb a skalat. A Kirdlyi Magyar Automobil Club motorkerékpar-
versenyzGje 1923 és 1944 kozott. Ebben az idGszakban szimtalan
verseny résztvevdije és rengeteg dij birtokosa. A motorosok nép-
szer( ,Franci”-janak gazdag eredménylistdjibol kiemelkedik az
a négy magyar bajnoksig, melyet a 250 kobcentis kategéridban,
1930 és 1936 kozott nyert. Puch gydrtmanyt motorjaval jarta a
tara- és terepversenyeket, neve szinte 6sszeforrt ezzel a tipussal.
Nemzetkozi szinten {6ként a szomszédos Ausztridban ért el j6
eredményeket: 1931-ben az Osztrak Tourist Trophy, majd 1934-
ben az Osztrak Alpesi Turait gydztese. A gyoni palyan, az 1936-
os rekordnapon 4llostarttal kategoridja legjobb eredményét érte el
(94,389 km/h|. Az 1937-es rekordnapon katonai szolgalata miatt
nem indulhatott, mégis 6 volt a sajtdszenzéci6. Ugyanis ,Francit”

a versenyldz Gyonra hozta és a startvonalnal bakaruhaban segi-
tett a fiatalabb versenyzGknek. Tapasztalatait, j6 tan4csait énzet-
lentil megosztotta a tarsakkal, egytitt izgult-aggddott a j6 eredmé-
nyekért. Az 1938-as Delmar Walter korverseny gyoni szakaszdn

A Jubileumi Korverseny kategériagyéztese 1938



102,9 km/h eredménye a harmadik helyre volt j6, am a lillafiiredi
hegyi versenyt G nyerte s igy a kategdriagyGzelem is neki jutott.

Motorcsonak-versenyz4 palyafutdsa a Budapesti Motor Yacht
Clubban (BMYC) kezdGdott, 6 volt a klub elsd versenyzd tagja.
1934-ben a floridai nemzetkozi versenyen legjobb eurdpaiként
a harmadik helyen végzett. Még ezen a nyaron a 125 kobeentis
csénakmotorok kategoridjaban megjavitotta a 24 6rds nonstop
versenyzés vilagrekordjat. 1937 és 1956 kozott nyolcszor nyert
magyar bajnoksdgot, 1950 és 1956 kozott méar a Vasas motorcsd-
nak-versenyzdjeként.

Budapesten, 1984. februar 9-én hunyt el. Haldla utan két évvel
a Vasas SC Orokos Bajnoka (posztumusz) kitiintetéssel ismerték
el sportoldi palyafutdsat. Vildgrekord-kisérlet vizen, 1934-ben

Autdé szavatossagi-
és torésbhiztositasok

! az Anglo=-Danubian Lioyd -«
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DELMAR WALTER

(1893-1949)

A hazai autésport legsikeresebb versenyzdinek egyike New
Yorkban (USA) sziiletett 1893. december 28-dn. A Delmér-féle
Dunakotré és Gézhajozasi Vllalat tarstulajdonosa volt. 1920-
ban Budapesten szerzett mérnoki oklevelet. Tizenkét évesen,
1905-ben vezetett el6szor autot, versenyzdi palyafutdsa 1913-ban
indult. Az els6 vilighdbora kezdetéig Benz gyartmanyu autGval
megnyerte a Tatra-Adria (2178 km), majd a Karpétok tdra utat és
a német, valamint osztrak alpesi trikat (Alpenfahrt). A haborts
kényszersziinet utan 1920-ban hazai versenyek (Svib-hegy, Janos
hegy, Gugger-hegy) gy6zelmei kovetkeztek. Motorkerékparral is
gyakran rajthoz allt és j6 eredményeket ért el, sét id6nként tira
autdversenyeken a felesége is indult. Kalf6ldon jellemzéen oszt-
rak, német és svdjci erGprobak visszatérd résztvevdije és sokszor
nyertese is. Példdul 1927-ben a Klausenpass versenyen mér Steyr
markaja kocsijaval gydzott és lett Svajc bajnoka. Ugyanebben az
évben az els6 alkalommal kiirt magyar bajnoksdgot is 6 nyerte. A
Kirdlyi Magyar Automobil Club (KMAC) versenyzdje volt, a har-
mincas években a klub alelnokévé valasztottak. O kezdeményezte
a Tat melletti harom kilométeres gyorsasdgi palya épitését, melyet
1928-ben adtak 4t a hazai autdsok és motorosok hasznélatdba.
Gyonon KMAC alelnoki minGségében vett részt az 1934. okt6-

ber 28-i hivatalos palyaavaton. Versenyzéként 1936-ban reptld-
starttal négy magyar rekordot ért el a titkorsima betonon a tiira
automobilok 1500, ill. 3000 kébeentis kategdridiban (Fiat, Alfa
Romeo). A 25 éves versenyzdi palyafutdsa tiszteletére rendezett
1938. janius 26-1 korverseny gyoni gyorsasgi szakaszin a har-
madik helyet szerezte meg néhany napos BMW sportautdjival,
majd az Gsszetettben javitva, éppen hogy lemaradt a gydzelemrdl,
a masodik helyen végzett. A hazai motorizaci6 folyamatdt Haban

Delmdr Walter a Jubileumi Korversenyen



Jend: A modern motorkerékpar cimd konyvének lektordldsaval is
segitette. A szakkényv harom kiadast ért meg (1926, 1929, 1936).

A sisportban, hegymadszasban-ttirdzasban szintén jelentds te-
vékenységet végzett. Kivald siel6 tud4sat Svdjcban sajatitotta el.
Ezen a tertileten f6ként az 1910-es években miikodott aktivan,
késGbb sportvezetdi tisztségeket toltott be. A, Turistasig és Al-
pinizmus” cim( szaklapban cikkei jelentek meg. Tarsszerzéként
jarult hozza , A sisport gyakorlati kézikonyve” (1912) és az , Aut6-
uton a Tatraba” (1931) cimd kényvek kiaddsihoz.

1945 utdn csalddja vallalatat dllamositottdk, kivindorolni
kényszertilt. A svéjci f6varosban, Bernben, 1949. december 16-an,
56 éves kordban hunyt el.

Delmdr Walter és grof Festetich Erng

1. Magyar T. T. 1923. Putz Ottéval és dr. Szelndr Aladdrral. A hdttérben Méray Lordnd;

2. Melichdr Villyvel és Wolfner Ldszl6val; 3. Budapest-Hatvan orszdguti verseny;

4. Kilométer lancée St. Moritzban, Willy Escherrel. 5. Nemzetkozi alpesi tiira utdn fogadta-
tds Budapest hatdrdban; 6. Svdbhegyi verseny, 1926, Hans Stukkal;

7. Balatoni tiratit; 8. Nemzetkozi alpesi tiira;

9. Victor Brodt és Willy Béckl tdrsasdgdban a semmeringi versenyen
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BABONAK, KABALAK, ERDEKESSEGEK

A sport vilagiban egyarant fontos szerepe van a koncentriciénak
és a fesziiltség olddsanak. Mindenkinek van valamilyen verseny
el6tti szokdsa, rahangolodast segitd ritudléja, babondja, s6t so-
kaknak szerencsetargya is. Fontos a mez szine €s szdima, a meg-
szokott bokszkeszty(, evezdlapat, a bemelegitést segitd zene. .. és
vannak nehéz helyzetekben segit, az utolsd tartalékokat
mozgosit6 fohdszok, fogadalmak is. Annak idején az
1930-as években is igy volt ez, de akkor még kevés-
bé beszéltek rdla, jobban titkoltdk. Ezért is értékesek
azok az informécidk, melyek a kor autds-motoros
szaksajtdjdban errdl a témdrdl - konkrétan a gyoni
rekordpalyan megfordult versenyzdkrél - napvildgot
lattak.

A hazai motorosok koziil a legbabondsabb a kor
oldalkocsis specialistdja, Pathd Gyula volt, de § ezt
kulon6sebben nem is titkolta. Mindig mosolygott és ahol megfor-
dult, ott valami furcsasagra, viddmsigra szamitani lehetett. Gyu-
szi Gslakos budai volt, gyerekkoratdl ismert isz6ja a III. keriileti
TVE-nek. Szerették 6t, de egy gyerekesiny kovetkezményeként
csonkolni kellett a 1abét és a mtlaba miatt tért 4t a motorozdsra.
Huszonkét évesen, 1927-ben iilt el6sz6r motorkerékparra, de uta-

A mindig mosolygé Pathé Gyula

na j6 idében - rossz idében, szinte mindig motorozott. Ot évvel
késébb indult az elsd versenyen és mar abban az évben magyar
bajnok is lett. A motorozdson kiviil a zenét szerette a legjobban,
nagyon jol jatszott zongoran. Verseny el6tt mindig zsomlét tett
a zsebébe, de nem akédrhovd 4m, hanem mindig a bérnadrag-
ja jobb zsebébe. Célba érve, utasival, Segesdy Pistaval
megfelezte és elfogyasztottdk, mindazok megrokonyo-
désére, akik még nem lattak tdlik ezt a produkciot.
A verseny meleg helyzeteiben fiitytilni kezdett, hol
egy operadriat, hol pedig valami kénnyedebbet, pél-
d4ul tangét. Nagy hodoldja volt a néi nemnek, de a
nésiiléssel nem sietett, valahogy mindig a kovetkezd
verseny volt a legfontosabb. Holgyismerdseinek azonban
tilos volt a versenyeire kijarni. Vajon attdl tartott,
hogy elvonjak a figyelmét a futamrdl, avagy a tobbi
versenyzd eldl rejtegette Gket? Ez az § titka maradt...

A hires német versenyzd, Hans Stuck felesége, Paula Reznicek
teniszezG bajnoknd viszont a gyoni palya mellett drukkolt férjé-
nek. Ujsagoknak adott interjit, 4m volt még egy fontos feladata: 6
vigyazott férje kabaldjara, ,Crack”-ra, a drétsz6ri kutyusra. Hans
Stuck akkor mér 6t éve minden versenyére magaval vitte és a vi-
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l4gsajtot is bejarta az a kordbbi felvétel, melyen Crack a verseny-
autéban pozolt a gazdival. Hans Stuck mésik szokasinak, babo-
néjanak felesége valoszinileg kevésbé oriilt: a versenyekre mindig
pucolatlan cip6ben ment. ..

Bar otthon tartotta Gket, de azért nagy kutyabarit volt a szin-
tén német bajnok, a civilben hivatalnok kinézetd, preciz-pedins
Ernst Jacob Henne. Abszolit rendezett csalddi hatterérdl adott
szdmot a gyoni vilagrekordja el6tt a budapesti szalloddban tartott
sajtéfogaddson kivincsiskodd riportereknek. Harmincéves, miin-
cheni, 15 éve versenyez, nds, két gyerek és két kutya apja — hang-
zott a széke versenyzd bemutatkozasa. Nagy sikere volt...

Hans Stuck és kabaldja, Crack

A banketten Rudolf Caraccioldnak is bdven jutott az jsdgirdi
kérdésekbdl. Egyikiik kitartéan arrdl faggatta, hogy van-e halal-
érzete a szédiiletes sebességii szdguldas kozben. , Az a versenyz6,
aki fél, versenyezzen konflissal”’- vigta ki magit a nagy munka-
birdsardl és nyugalmardl hires vilagrekorder. A frappans valasz
természetesen szalageimként jelent meg a masnapi sportlapban. ..
Egy kis tréfa a rekordkisérletek monotdnidjéba is belefért. A gy6ni
allomdson fotoriporteri invitalasnak engedve ,dtnyergelt” a sinpa-
ron vesztegld kézi hajtinyra, 4m ez a futam a kozonségsiker elle-
nére csak a felvétel idejéig tartott. ..

Caracciola ,rekordkisérlete” a sineken



A kutyabaritok so-
rat hazai bajnokunk,
Hartmann LaszI6 is gya-
rapitotta. Két kedvencet
tartott § is, és amikor te-
hette, pérdzon sétiltatta
Gket Pesten. Ot kerami-
kus mdvészként sikeres
felesége minden kilfoldi
utjara elkisérte. Rahmer
Miria nem csak rajon-
gott az autdsportért, de
nemzetkozi szinten nagyon jol el is igazodott benne, kivalé kap-
csolatokat épitett és tartott fenn. Nagy segitségére volt Hartmann
Laszl6nak, aki ennek ellenére meglehetGsen konzervativ nézete-
ket vallott péld4ul a néi autévezetdk, versenyzék kérdésében, tob-
bek kozott egy riportban tréfisan a fakanalat is megemlitve...

Joval modernebb nézeteket vallott és gyakorolt errl Delmar
Walter, a sokoldald sportember. Az autéversenyzés mellett mo-
torozott, sielt, vaddszott, hegyi tardkon vett részt. Felesége, ha-
rom ledny édesanyja, tizéves autévezetési gyakorlat utdn 1922-
t6l rendszeresen indult a hazai versenyeken: a Svibhegyen, a
Janos-hegyen, Harmashat4rhegyen, s6t Ausztridba és Svdjcba is
eljutott. Személyében minden valészintiséggel az elsG magyar
holgyversenyzét tisztelhetjiik. Nagy 1élekjelenléttel, kitartdssal a

Hartmann LdszI6 és felesége, Rahmer Mdria

Delmdr Walterné verseny kézben

férfi mezdényben is helytallt. El6fordult, hogy éppen a férje volt a
legnagyobb ellenfél. Csoda, hogy a kozonség valdsaggal drjongott?
Csak sajnilhatjuk, hogy Delmar Walterné a harmincas évek ele-
jén befejezte versenyzdi palyafutdsit, igy a gyoni betonon sajnos
mér nem indult...

Teljes joggal nevezhetjitk babonds versenyzének az angol
Eric Fernihough-t. Kabal4ja a Brough-Superior elejére felfestett
,Scalded Cat” (leforrazott macska) volt, ami mar 6nmagaban is
beszédes. 1937 4prilisaban Gyonon heteken 4t kitartdan leste a




széljarast, 4m 13-4n hidba volt
szélcsend egész nap, nem koc-
kaztatott. A szeles napszaka-
szokat dltaliban szalonnastités-
sel toltotték el, szerel6i még az
Wjsagirok butellaibdl a ,hiros”
barackpélinkat is megkdstol-
tak. Fernihough azonban igazi,
tet6tdl-talpig angolként teaidd-
ként, tedzdsként emliti ezt az
intermezz6t visszaemlékezésé-
ben... Az abszolut vilagrekord
végul 19-én sziiletett meg.
Utana a kovetkez6t nyilatkozta
a Nemzeti Sport munkatirsdnak: ,A hidrmas szdm a kabaldm.
Harmadszor vagyok Magyarorszigon és harmadszori kisérletre,
harmadnap sikerilt a viligrekord. Es hozza a 273 kilométeres
eredmény, mely szintén harmassal végzédik.” S amirdl a riport
kozben megfeledkezett: a csodalatos eredményt a 33. életévében
érte el. A hdrom nekiink is nevezetes, szimbolikus szim (Hirom
a magyar igazsagl), ,Ferni” magyarnak is j lett volna...

Az 1937. Gszi rekordnapon Fernihough nem indult. ,Sebes
Gusztav” dlnévvel viszont volt a napnak egy titokzatos versenyzg-
je a sportautomobilok kategdridjiban. A teljes magyar autGs-mo-
toros élmezdény tudta azonban, hogy valéjaban dr. Himori Bir6

Fernihough a leforrdzott macskdn

Janos (KMAC) versenyez a 3000 kdbeentis Alfa-Romedval, egyes
sportlapok még meg is irtdk. Azaz a nagy alnévhasznilatnak, rej-
t6zkodésnek tulajdonképpen nem volt semmi értelme. Hacsak
nem tudott valamit j6 eldre dr. Bird Janos, hiszen Sebes Gusztdv
jeles név a magyar sportban, gondoljunk az Gtvenes évek viligve-
16 labdartg Aranycsapatinak szovetségi kapitanyara. Igy jelezte
volna, hogy erre a névre érdemes lesz majd figyelni? Am ehhez
1937-ben minimum ldtnoknak kellett lenni, lehet, hogy ez volt
az 6 titka?

Az utolsd gyoni verseny a Delmar Walter jubileumi korver-
seny gyorsasagi szakasza volt. A népes mezdényben az oldalkocsis
Path6 Gyula volt az egyik hangadd. Széles mosollyal dicsekedett
legtijabb taldlméanyaval, a csizmaszarba vart stopperéraval. Jaj, az
id6mérSknek - tréfilkozott s a versenyzétarsak j6t dertiltek. Kell-e
mondani, hogy friss, lendiiletes, felszabadult versenyzéssel kate-
goridjaban Gyonon és Gsszetettben is 6 nyert. S a célban Segesdy
Pistdval a megszokott szertartds szerint ezittal is megfelezték a
zsomlét...

Végezetiil egy onmagdért beszéld adat:

A gy6ni rekordpalya 1934. oktéber 11.-1938. junius 26. kozot-
ti m(ikodése sordn 13-4n egyetlen alkalommal sem rendeztek
rekordnapot és egyéni rekordkisérlet sem volt...
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DATUMOK, VERSENYZOK, SEBESSEGEK...

Rekordok, rekordkisérletek a gyoni palyan

1934. oktdber 11.
~Félhivatalos” megnyito verseny

S761.6 MOTORKEREKPAROK
175 cc:
- Walfried Winkler (DKW) dll6start
kilométer 112,464 km/h vildgrekord
mérfold 121,357 km/h vildgrekord
- Arthur Geiss (DKW) repiilGstart
kilométer 146,520 km/h vildgrekord
mérfold 145,312 km/h vildgrekord
250 cc:
- Arthur Geiss (DKW) all6start
kilométer 121,786 km/h vildgrekord
mérfold 131,136 km/h vildgrekord
- Walfried Winkler (DKW) repiilGstart
kilométer 161,073 km/h

mérfold 160,443 km/h

500 cc:

- Bernhard Rosemeyer (DKW) édll6start
kilométer 125,043 km/h
mérfold 144,371 km/h

- And6 Antal (Rudge) repiilGstart
kilométer 156,999 km/h
mérfold 157,179 km/h

750 cc:

- Bernhard Rosemeyer (DKW) édllgstart
kilométer 113,350 km/h
mérfold 144,371 km/h magyar rekord

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc:
- Hans Schumann (NSU) alléstart
kilométer 112,923 km/h magyar rekord
mérfold 118,916 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 141,732 km/h magyar rekord
mérfold 141,792 km/h magyar rekord




- Andé Antal (Rudge) alléstart

kilométer 106,100 km/h
mérfold 116,712 km/h
repiilGstart
kilométer 142,230 km/h
mérfold 139,672 km/h
1000 cc:
- Joseph Moritz (Viktoria) allostart
kilométer 120,805 km/h magyar rekord
mérfold 117,565 km/h
repiildstart
kilométer 153,911 km/h
mérfold 153,027 km/h
SPORTAUTOMOBILOK
- Hartmann Lész16 (Bugatti 2.3) dllostart
kilométer 123,966 km/h magyar rekord
- Adolf Brudes (Austin) dllostart
kilométer 106,856 km/h magyar rekord
mérfold 119,161 km/h magyar rekord
repillGstart
kilométer 148,944 km/h magyar rekord

mérfold 148,440 km/h magyar rekord

'VERSENY-AUTOMOBILOK
- Ernst Giinther Burggaller (Austin 750) llostart
kilométer 118,032 km/h nemzetkézi rekord
mérfold 134,173 km/h
repiilGstart
kilométer 179,551 km/h magyar rekord
mérfold 178,981 km/h magyar rekord
- Joseph Moritz (MG 1000) allostart
kilométer 111,248 km/h magyar rekord
mérfold 125,838 km/h magyar rekord
repiildstart
kilométer 153,256 km/h magyar rekord
mérfold 153,514 km/h magyar rekord
- Ernst Giinther Burggaller (Bugatti 1500) allostart
kilométer 122,324 km/h magyar rekord
mérfold 138,536 km/h
repiilGstart
kilométer 197,802 km/h magyar rekord
mérfold 197,734 km/h magyar rekord
- Rudolf Steinweg (Bugatti 2000) 4llostart
kilométer 126,626 km/h



1934. oktober 17.: Egyéni rekordkisérlet

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAR

600 cc:
- Joseph Moritz (DKW) dlléstart
kilométer 113,851 km/h magyar rekord
mérfold 120,025 km/h magyar rekord
1934. oktadber 28.:
Gyoni rekordnap, iinnepélyes palyaavato
SzOLO MOTORKEREKPAROK
350 cc:
- Kremm Jozsef (Motosacoche) repiilgstart
kilométer 137,614 km/h
mérfold 137,094 km/h
500 cc:
- And6 Antal (Rudge) repiildstart
kilométer 164,233 km/h
mérfold 163,476 km/h
- Ernst Jakob Henne (BMW) repiilGstart
kilométer 220,858 km/h magyar rekord
mérfold 220,122 km/h vildgrekord

750 cc:

- Ernst Jakob Henne (BMW) repiilGstart
kilométer 246,069 km/h abszoltt vildgrekord
mérfold 246,013 km/h vildgrekord

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc felett:

- Andé Antal (Rudge) repiilGstart
kilométer 138,248 km/h
mérfold 138,173 km/h

- Ernst Jakob Henne (BMW) repiilGstart
kilométer 207,732 km/h vildgrekord
mérfold 207,359 km/h vildgrekord

CYCLECAROK

500 cc:

- Joseph Moritz (DKW-Moritz Spezial) 4llostart
kilométer 108,043 km/h vildgrekord

750 cc:

- Joseph Moritz (DKW-Moritz Spezial) dllostart
kilométer 115,641 km/h vildgrekord
repiilGstart
kilométer 159,928 km/h vildgrekord

mérfold 159,868 km/h vildgrekord




VERSENY-AUTOMOBILOK

2000 cc:

- Hartmann Laszl6 (Bugatti) repiilGstart
kilométer 186,915 km/h
mérfold 185,633 km/h

3992 cc:

- Ernst Jacob Henne (Mercedes-Benz) repiilGstart
kilométer 260,000 km/h
mérfold 267,000 km/h

- Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz) repiilGstart
kilométer 317,460 km/h vildgrekord
mérfold 316,591 km/h nemzetkdézi rekord

1934. oktober 30.: Egyéni rekordkisérletek

SZ6LO MOTORKEREKPAR
500 cc:
- Ernst Jakob Henne (BMW) repiilGstart
kilométer 227,560 km/h vildgrekord
mérfold 223,089 km/h vildgrekord

CYCLECAR

350 cc:
- Joseph Moritz (Motosacoche-Moritz Spezial) allostart

kilométer 84,289 km/h vildgrekord

mérfold 89,925 kmy/h vildgrekord

repiilGstart

kilométer 114,722 km/h vildgrekord

mérfold 115,021 km/h vildgrekord
500 cc:

- Joseph Moritz (DKW-Moritz Spezial) allostart

kilométer 113,636 km/h vildgrekord
repiilGstart
mérfold 127,781 km/h vildgrekord
'VERSENY-AUTOMOBIL
3992 ce:

- Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz) allostart
kilométer 156,521 km/h magyar rekord
mérfold 188,656 km/h abszolit vildgrekord



1934. november 3.: Egyéni rekordkisérlet

VERSENY-AUTOMOBIL
3992 cc:
- Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz) allgstart
kilométer 157,756 km/h nemzetkézi rekord

1935. februdr 5.: Egyéni rekordkisérlet

VERSENY-AUTOMOBIL
4358 cc:
- Hans Stuck (Autd-Union) legjobb eredménye: repiilGstart
kilométer 289,600 km/h

(A héesés megakaddlyozta a rekordkisérlet folytatdsdt.)

1935. majus 15.: Egyéni rekordkisérlet

'VERSENY-AUTOMOBIL

750 cc:

- Robert Kohlrausch (MG) repiilGstart
kilométer 210,649 km/h vildgrekord
allostart
kilométer 131,482 kmy/h vildgrekord
mérfold 150,327 km/h vildgrekord

1935. oktdber 17.: Egyéni rekordkisérlet

SPORTAUTOMOBIL

2300 cc:

- Hartmann Lasz16 (Maserati 2.3) repiilGstart
kilométer 214,544 km/h magyar rekord
mérfold 214,499 km/h magyar rekord
allostart

mérfold 153,108 km/h vildgrekord




1935. november 5.: Gyoni rekordnap

Sz6L6 MOTORKEREKPAROK

350 cc:

- Karl Basch (NSU) repiilGstart
kilométer 134,078 km/h
mérfold 134,470 km/h

500 cc:

- Steiner Imre (Rudge) repiildstart
kilométer 134,780 km/h
allostart
kilométer 108,866 km/h

- Koml6ssy Béla (BMW) repiilGstart
kilométer 192,307 km/h
mérfold 192,192 km/h
allostart
kilométer 121,192 km/h

600 cc:

- Martin Schneeweiss (Austro-Omega-JAP) repiilGstart
kilométer 168,618 km/h
mérfold 167,736 km/h
allostart
kilométer 182,110 km/h magyar rekord

- Kozma Endre (NSU) allgstart
kilométer 113,851 km/h

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc:

- Karl Abarth (FN) repiilGstart
kilométer 188,728 km/h
mérfold 188, 608 km/h
allostart
kilométer 107,334 km/h

- Pathé Gyula (NSU) allostart
kilométer 107,142 km/h
mérfold 118,430 km/h

- Joseph Moritz (M.S.) all6start

kilométer 106,936 km/h
CYCLECAROK
250 cc:

- Joseph Moritz (DKW) repiilGstart

kilométer 122,950 km/h vildgrekord
mérfold 121,408 km/h vildgrekord
allostart

kilométer 91,324 km/h vildgrekord
mérfold 99,512 km/h vildgrekord



TURA-AUTOMOBILOK

600 cc:

- Wiesengrund Ferenc (600 DKW) repiilGstart
kilométer 87,644 km/h magyar rekord
mérfold 87,510 km/h magyar rekord
allostart
kilométer 66,914 km/h magyar rekord

1100 cc:

- Georg Kremmel (1.1 Aero) repiilGstart
kilométer 103,344 km/h magyar rekord
mérfold 103,162 km/h magyar rekord

- Bossanyi Péter (1.1Adler) allostart
kilométer 70,257 km/h magyar rekord
mérfold 77,787 km/h magyar rekord
repiilstart
kilométer 97,218 km/h
mérfold 97,168 km/h

2000 cc:

- Kelemen Lajos (2.0 Tatra) repiilGstart
kilométer 98,928 km/h
mérfold 98,850 km/h magyar rekord
allostart
kilométer 73,770 km/h

mérfold 79,714 km/h magyar rekord

3000 cc:

- Schwab Kéroly (3.0 Tétra) repiilGstart
kilométer 136,986 km/h magyar rekord
mérfold 135,984 km/h magyar rekord

SPORTAUTOMOBILOK

1000 cc:

- Feledy Gyorgy (1.0 Fiat Balilla) repiilGstart
kilométer 121,600 km/h
mérfold 121,345 km/h
allostart
kilométer 87,304 km/h
mérfold 97,634 km/h

1500 cc:

- Wilheim Sandor (1.5 Bugatti) repiilGstart
kilométer 150,156 km/h
mérfold 150,112 km/h magyar rekord
allostart
kilométer 96,670 km/h

2300 cc:

- Hartmann LaszI6 (2.3 Bugatti) allostart
kilométer 122,178 km/h

- Singer Imre (2.3 Bugatti) repiilGstart
kilométer 129,543 km/h




VERSENY-AUTOMOBILOK

500 cc:

- Joseph Moritz (500 DKW. S) repiilGstart
kilométer 142,152 km/h nemzetkézi rekord
mérfold 140,981 km/h nemzetkozi rekord
allostart
kilométer 105,140 km/h nemzetkozi rekord
mérfold 110,470 km/h nemzetkézi rekord

750 cc:

- Walter Baumer (750 Austin) repiilGstart
kilométer 169,731 kim/h
mérfold 169,676 km/h
allostart
kilométer 119,800 km/h
mérfold 133,908 km/h

2300 cc:

- Hartmann Liszl6 (2.3 Maserati) repiilGstart
kilométer 213,523 km/h
mérfold 213,314 km/h

1936. oktober 21.: Gyoni rekordnap
Elbzetes rajtlista:

SZOLO MOTORKEREKPAROK

250 cc: Kesjdr Janos FTC (Rudge), Lukavecz Ferenc KMAC (Puch),
Walfried Winkler DDAC (DKW)

350 cc: Kugler J6zsef FTC (Motosacoche), Czulyba Mihdly KAC
(Velocette), Zamecsnik Tivadar KMAC (Rudge),

Karl Basch OTC (NSU)

500 cc: Martinek Istvdn KMAC (Gilera), Mlinké Zsigmond FTC
(BMW), Andé Antal FTC (Rudge), H. P. Miiller DDAC (DKW),
Hauer KMAC (Douglas)

1000 cc: Eric Fernihough BMCRC (Brough-Superior JAP)

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK:

600 cc-ig: Hans Schumann DDAC (NSU),
Pathé Gyula KMAC (NSU).

600 cc felett: Eric Fernihough BMCRC (Brough-Superior JAP),
Abt Istvin KMAC (BMW), Pathé Gyula KMAC (BMW),
Hans Schumann DDAC (NSU).

SPORT-AUTOMOBILOK:
1000 cc-ig: Festetich Ern6 gréf KMAC (BMW),
Berg Herbert DDAC (Alfa Romeo)



1100 cc: Singer Imre KMAC (MG)
3000 cc: Delmdr Walter KMAC (Alfa Romeo)

TURA-AUTOMOBILOK:

1100 cc: Bossdnyi Péter KMAC (Adler Junior)

1500 cc: Wilheim Sdndor KMAC (Fiat),
Strausz Sdndor KMAC (Fiat)

3000 cc: Kovdcs Kdlmdn KMAC (Hanomag),
Delmdr Walter KMAC (Alfa Romeo)

VERSENY-AUTOMOBILOK:

750 cc: Walter Baumer DDAC (Austin)

1500 cc: Hartmann LdszI6 KMAC (Maserati)
3000 cc: Hans Ruesch ACS (Alfa Romeo)

Eredmények

Sz6L6 MOTORKEREKPAROK
250 cc:
- Lukavecz Ferenc (Puch) 4llostart
kilométer 94,389 km/h
- Kesjar Janos (Rudge) allostart
kilométer 92 867 kmy/h

350 cc:
- Zamecsnik Tivadar (Rudge) allostart
kilométer 109,223 km/h
- Karl Basch (NSU) alléstart
kilométer 109,074 km/h magyar rekord
mérfold 116,034 km/h
repiil6start
kilométer 144,578 km/h
mérfold 144,551 km/h
- Czulyba Mihaly (Velocette) allostart
kilométer 100,362 km/h
- Kugler Jozsef (Motosacoche) allostart
kilométer 92 154 km/h
500 cc:
- H. P. Miiller (DKW) alléstart
kilométer 136,544 km/h magyar rekord
mérfold 152,183 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 191,540 km/h
mérfold 191,398 km/h
- Andé Antal (Rudge) alléstart
kilométer 112,234 km/h




- Mlinké Zsigmond (BMW) allostart

kilométer 108,662 km/h
repiilGstart
kilométer 149,130 km/h

- Martinek Istvan (Gilera) allostart
kilométer 102,593 km/h
repiilGstart
kilométer 131,410 km/h
mérfold 130,560 km/h

1000 cc:

— Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) dllgstart
mérfold 174,270 km/h vildgrekord
repiilGstart
kilométer 253,758 km/h magyar rekord
mérfold 252,830 km/h magyar rekord

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc:
- Hans Schumann (NSU) alléstart
kilométer 112,148 km/h
mérfold 122,902 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 147,209 km/h magyar rekord

mérfold 145/914 km/h magyar rekord

600 cc felett:
- Path6 Gyula (BMW) allostart

kilométer 70,929 km/h
TURA-AUTOMOBILOK
1100 cc:
- Bossinyi Péter (Adler Junior) repiilGstart
kilométer 100,996 km/h
mérfold 100,854 km/h
allostart
mérfold 80,612 km/h magyar rekord
1500 cc:
- Wilheim Sandor (Fiat) dllostart
kilométer 78,516 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 112,711 km/h magyar rekord
mérfold 112,530 km/h magyar rekord
- Strausz Sandor (Fiat) 4ll6start
kilométer 77,220 km/h
repiilGstart
kilométer 112,412 km/h
mérfold 112,268 kmy/h



3000 cc:
- Delmér Walter (Alfa Romeo) allostart

kilométer 89,440 km/h
repiilGstart
kilométer 137,746 km/h magyar rekord
mérfold 137,746 km/h magyar rekord
- Kovics Kilmén (Hanomag) dllostart
kilométer 86,206 km/h
repiildstart
kilométer 127931 km/h
mérfold 127,669 km/h
SPORTAUTOMOBILOK
750 cc:
- Singer Imre (MG) alléstart
kilométer 78,610 km/h
repiilGstart
kilométer 116,959 km/h
mérfold 116,972 km/h
1500 cc:

- grof Festesich Erné (Bugatti) allostart
mérfold 86,253 km/h

2000 cc:
- Herbert Berg (Alfa Romeo) repiildstart
kilométer 164,910 km/h
mérfold 164,102 km/h
allostart
mérfold 128,347 km/h magyar rekord
- gr6f Festesich Erné (BMW) allostart
kilométer 89,596 km/h
repiilGstart
kilométer 136,960 km/h
mérfold 135,634 km/h
VERSENY-AUTOMOBILOK
750 cc:
- Walter Baumer (Austin) allstart
kilométer 122,386 km/h magyar rekord
mérfold 135,523 kim/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 176,039 km/h magyar rekord
mérfold 175,804 km/h magyar rekord




1500 cc:
- Hartmann Lészl6 (Maserati) allostart

kilométer 124,309 km/h magyar rekord
mérfold 140,810 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 188,630 km/h
mérfold 188,686 km/h

3000 cc:

- Hans Ruesch (Alfa Romeo) allostart
kilométer 128,525 km/h
repiilGstart
kilométer 215,762 km/h magyar rekord
mérfold 215,777 km/h magyar rekord

1936. oktdber 23.: Egyéni rekordkisérletek

TURA-AUTOMOBIL

1500 cc:

- Delmér Walter (1500 Fiat) repiilGstart
kilométer 117,762 km/h magyar rekord
mérfold 117,660 km/h magyar rekord

Sz6LO MOTORKEREKPAR

1000 cc:

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) repiilGstart
kilométer 267,459 km/h
mérfold 269,095 km/h

1936. november 7.: Egyéni rekordkisérlet

Sz6LO MOTORKEREKPAR

1000 cc:

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) repiildstart
kilométer 269,662 km/h
mérfold 263,646 km/h

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAR

1000 cc:

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) allstart
kilométer 129,543 km/h vildgrekord



1937. aprilis 14.: Egyéni rekordkisérlet 1937. aprilis 19.: Egyéni rekordkisérlet

SZOL6 MOTORKEREKPAR SZ6L6 MOTORKEREKPAR

1000 cc: 1000 cc:

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) repiilGstart - Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) repiilGstart
kilométer 258,200 km/h kilométer 273,244 km/h vildgrekord
dllostart mérfold 271,237 km/h vildgrekord
mérfold 176,258 km/h vildgrekord

(A legbiztatobb kisérlet eredménye:

repiiléstart, kilométer 281,300 km/h erGs hdtszéllel, de visz-

szafelé miiszaki hiba miatt nem sikeriilt teljesiteni a tdvot.)

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAR
1000 cc:
- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) repiilGstart

kilométer 220,588 km/h vildgrekord
mérfold 217,478 km/h vildgrekord

1937. aprilis 16.: Egyéni rekordkisérlet
1937. oktober 20.: Egyéni rekordkisérlet

SZOLO MOTORKEREKPAR
1000 cc:

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP) 'VERSENY-AUTOMOBIL
az erds szél miatt rekordkisérleteit feladni kényszeriilt, 750 cc:

— Walter Baumer (750 Austin)
Kkategdria vildgrekord kiséletét miiszaki okok miatt
feladni kényszeriilt.




1937. oktaober 31.: Gyoni rekordnap
Elbzetes rajtlista:

SZOLO MOTORKEREKPAROK

250 cc: Lukavecz Ferenc KMAC (Puch), Kesjdr Jdnos FTC (Rudge),
Kesjdr Janos FTC (Puch), Franz Novotny OMRV (Puch)

350 cc: Déry Antal KMAC (BMW), Karl Basch OMRV (NSU),
Eduard Beranek R.U. (NSU), Martinek Istvdan KMAC
(Sunbeam), Hambach LdszI6 FTC (Puch), Hambach LdszI6
FTC (AJ]S), Steinbock Imre KAC (Velocette)

500 cc: Kozma Endre KMAC (BMW), Martinek Istvdn KMAC
(Gilera), Karl Orthuber (Puch), Czulyba Mihdly KAC (BMW),

Forray Béla FTC (Norton)

750 cc: Georg Mach OAC (Sarolea)

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

350 cc: Karl Orthuber (New Imperial)

600 cc: Kugler Jézsef FTC (Ziindapp), Abt Istvin KMAC (Norton)

1000 cc: Georg Mach OAC (Sarolea), Pathé Gyula KMAC (NSU),
Zaymusz Gyula FTC (BMW)

TURA-AUTOMOBILOK
1100 cc: Strausz Sdndor KMAC (Fiat),
Bossdnyi Péter KMAC (Adler)

1500 cc: Klinger Pdl KMAC (Lancia Aprilia), Wilheim Sdndor
KMAC (Fiat), Diet] Hubert KMAC (Lancia Aprilia)

2000 cc: Mellinger Gyorgy DSC (BMW), Wiesengrund Ferenc
KMAC (BMW), Dietl Hubert KMAC (Lancia Aprilia)

3000 cc: Kovdcs Kdlmdn KMAC (Alfa Romeo), Kovdcs Kdlmdn
KMAC (Hanomag)

SPORTAUTOMOBILOK

1500 cc: Gréf Andrdssy Imre KMAC (MG), Dr. Fritz Werneck
DDAC (BMW)

2000 cc: Ulrich Richter DDAC (BMW)

3000 cc: Nddasy Istvan KMAC (Alfa Romeo), ,,Sebes Gusztdv”
(Bir6 Jdnos) KMAC (Alfa Romeo)

'VERSENY AUTOMOBILOK
3000 cc: Festesich Erné gr. KMAC (Maserati)



Eredmények - Karl Basch (NSU) allostart

kilométer 109,957 km/h
Sz6LO MOTORKEREKPAROK repulGstart
250 cc: kilométer 145,395 km/h
- Franz Novotny (Puch) 4ll6start meérfold 145,094 km/h
kilométer 97,560 km/h - Déry Antal (BMW) alléstart
repillGstart kilométer 93,847 kim/h
kilométer 127,840 km/h repiilGstart
mérfold 127,528 km/h kilométer 126,227 km/h
- Kesjar Janos (Puch) allostart mérfold 125,975 km/h
kilométer 97,238 km/h - Steinbock Imre (Velocette) allostart
repiilGstart kilométer 82417 km/h
kilométer 118,226 km/h repiilGstart
mérfold 119,807 km/h kilométer 115,755 km/h
- Kesjar Janos (Rudge) repiilGstart mérfold 117,982 km/h
kilométer 111,042 km/h - Hambach LészI6 (Puch) alléstart
mérfold 111,781 km/h kilométer 86,310 km/h
350 cc: repilGstart
- Edudrd Beranek (NSU) éllostart kilométer 99,173 km/h
kilométer 116,054 km/h magyar rekord mérfold 98,197 km/h
repiilGstart - Hambach Liszl6 (AJS) repiilGstart
kilométer 145,454 km/h kilométer 84,348 km/h

mérfold 145,531 km/h mérfold 79,967 km/h




500 cc:

- Kozma Endre (BMW) éllostart
kilométer 123,881 km/h
repiilGstart
kilométer 158,940 km/h
mérfold 159,121 km/h

- Martinek Istvan (Gilera) allostart
kilométer 98,603 km/h
repiildstart
kilométer 124,913 km/h
mérfold 119,359 km/h

- Forray Béla (Norton) repiilGstart
kilométer 154,772 km/h
mérfold 154,661 km/h

- Czulyba Mihaly (BMW) alléstart
kilométer 117,878 km/h

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc:

— Abt Istvin (Norton) dllgstart
kilométer 96,774 km/h
repiilGstart
kilométer 139,534 km/h

mérfold 139,035 km/h

- Kugler Jozsef (Ziindapp) alléstart

kilométer 82,361 km/h
repiilGstart

kilométer 107,978 km/h
mérfold 106,794 km/h

1000 cc:

- Georg Mach (Sarolea) alléstart
kilométer 104,166 km/h
repiildstart
kilométer 137,401 km/h
mérfold 137,615 km/h

- Pathé6 Gyula (BMW) 4llostart
kilométer 95,187 km/h
repiilGstart
kilométer 126,182 km/h
mérfold 125,756 km/h

- Zaymusz Gyula (BMW) allostart
kilométer 85,734 km/h
repiilGstart
kilométer 111,351 km/h
mérfold 109,665 km/h



TURA AUTOMOBILOK

1100 cc:
- Bossanyi Péter (Adler) allostart
kilométer 72,948 km/h
repiildstart
kilométer 100,474 km/h
mérfold 100,374 km/h
- Strausz Sandor (Fiat) allostart
kilométer 76,595 km/h magyar rekord
repillGstart
kilométer 110,226 km/h magyar rekord
mérfold 109,935 km/h magyar rekord
1500 ce:
- Klinger Pal (Lancia) llostart
kilométer 84,785 km/h magyar rekord
repiilGstart
kilométer 123,711 km/h magyar rekord
mérfold 123,584 km/h magyar rekord
- Wilheim Sandor (Fiat) allostart
kilométer 82,285 km/h
repillGstart
kilométer 120,683 km/h
mérfold 120,374 km/h

- Dietl Hubert (Lancia) repiilGstart

kilométer 119,521 km/h
mérfold 119,112 km/h
2000 cc:
- Dietl Hubert (Lancia) allostart
kilométer 83,916 km/h
repiilGstart
kilométer 122,574 km/h
mérfold 122,409 km/h magyar rekord
- Wiesengrund Ferenc (BMW) éllgstart
kilométer 86,830 km/h magyar rekord
repilGstart
kilométer 118,421 km/h
mérfold 118,382 km/h
- Mellinger Gyorgy (BMW) allostart
kilométer 81,588 km/h
repiilGstart
kilométer 117,111 kmm/h
mérfold 116,901 km/h
3000 cc:
- Kovics Kilmén (Alfa Romeo) dll6start
kilométer 89,596 km/h magyar rekord
repilGstart
kilométer 132,743 km/h

mérfold 132,607 km/h




- Kovics Kdlman (Hanomag) repiilGstart

kilométer 119,840 km/h
mérfold 119,554 km/h
SPORTAUTOMOBILOK

1500 cc:

- Dr. Fritz Werneck (BMW) 4ll6start
kilométer 103,626 km/h
repiildstart
kilométer 145,278 km/h
mérfold 126,664 km/h

- Gr. Andrassy Imre (MG) repiilGstart
kilométer 143,884 km/h
mérfold 136,256 km/h

2000 cc:

- Ulrich Richter (BMW) dllgstart
kilométer 111,870 km/h magyar rekord
repiilGstart

kilométer 160,857 km/h
mérfold 160,800 km/h

3000 cc:
- Nadasy Istvin (Alfa Romeo) allgstart
kilométer 104,499 km/h
repiilGstart
kilométer 162,748 km/h magyar rekord
mérfold 162,650 kim/h magyar rekord
- ,Sebes Gusztav” (Alfa Romeo) repiilGstart
kilométer 148,514 km/h
mérfold 148,326 km/h
'VERSENY-AUTOMOBILOK
3000 cc:
- Gr. Festesich Erng (Maserati) 4llostart
kilométer 118,499 km/h
repiilGstart
kilométer 208,453 km/h
mérfold 208,478 km/h
REKORDKISERLETEK
- Kozma Endre (BMW 500) repiilGstart
kilométer 169/014 km/h

anap legjobb motorkerékpdr ideje
mérfold 168,468 km/h



- Czulyba Mihély (BMW 500) repiilGstart

kilométer
mérfold

160,929 km/h
161,292 km/h

- Karl Basch (NSU 350) allostart

kilométer

112,852 km/h

- Eduard Beranek (NSU 350) allgstart

kilométer

113,278 km/h

- Gr. Festesich Erng (Maserati 3000) 4llostart

kilométer
repillGstart
kilométer
mérfold

133,185 km/h magyar rekord

211,515 km/h a nap legjobb autés ideje
211,214 km/h

- Ulrich Richter (BMW 2000) 4llostart

kilométer

111,317 km/h

- Dr. Fritz Werneck (BMW 1500) all6start

kilométer

92,831 km/h

- Gr. Andrissy Imre (MG 1500) repiilgstart

kilométer
mérfold

143,483 km/h
142,911 km/h

1938. aprilis 3.: Egyéni rekordkisérlet

SZ6L6 MOTORKEREKPAR
1000 cc:
- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP)
vildgrekord kisérleteit a szeles idGjdrds miatt feladta.

1938. aprilis 23.: Egyéni rekordkisérlet

- Eric Fernihough (Brough-Superior JAP)
vildgrekord kisérlet kozben haldlos balesetet szenvedett.




1938. junius 26.: A Delmar Walter
jubileumi korverseny 3 kilométeres
allorajtos gyoni gyorsasagi szakasza

A mintegy 620 kilométeres tira titvonala:
Budapest-Gyoén-Cegléd -Szolnok-Debrecen-Miskolc—-
Eger-Hatvan-GodollG-Budapest

Elézetes rajtlista

SzOLO MOTORKEREKPAROK

200 cc: Zamecsnik Tivadar KMAC (Ziindapp), Martinek Istvdn
KMAC (Méray-Puch), Simé Pdl KMAC (Ziindapp)

250 cc: Lukavecz Ferenc KMAC (Puch), ifj. Sziics Lajos FTC
(Puch), Mlinké Zsigmond FTC (Puch), Rusovszky Jozsef FTC
(Puch)

350 cc: Demjén Miklés KMAC (Puch), ifj. Forray Béla FTC
(Norton), Kesjdr Jdnos FTC (Velocette), Vida Ldszl6 KMAC
(Norton), Hambach LdszI6 FTC (Puch)

500 cc: Kozma Endre KMAC (BMW), Czulyba Mihdly KAC

(BMW), Anders Erich KAC (BMW), Déry Antal KMAC (BMW),

Puhonyi Ndndor Cs. M. E. (BMW)

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

600 cc-ig: Pathé Gyula KMAC (BMW), Kugler J6zsef FTC
(Ziindapp), Bogy6 Jdnos FTC (BMW)

600 cc felett: Zaymusz Gyula FTC (BMW)

TURA-AUTOMOBILOK

680 cc: Komldssy Béla BSE (DKW)

1100 cc: Wilheim Sdndor KMAC (Fiat), Beer Oszkdr DSC (Fiat)

2000cc-ig: Kirdly J6zsef KMAC (Fiat), Diet] Hubert KMAC
(Lancia-Aprilia), gr. Andrdssy Imre KMAC (Lancia-Aprilia),
Hrabanek Istvdn FTC (Lancia-Aprilia), gr. Blankenstein Pdl
KMAC (Lancia-Aprilia), dr. Bossdnyi Péter KMAC (Lancia-
Aprilia)

2000 cc felett: dr. Bir6 Janos KMAC (Alfa-Romeo)

SPORTAUTOMOBILOK

1500 cc-ig: Oderwald Tibor KMAC (MG), dr. Radanovits Gyula
KMAC (MG)

1500 cc felett: Wiesengrund Ferenc KMAC (Alfa-Romeo),
gr. Festesich Ern6 KMAC (BMW), Delmdr Walter KMAC
(BMW), bdré Kohner Auguszta MTC (Wanderer)



Eredmények OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK

500 cc:
S761.6 MOTORKEREKPAROK — Kugler Jézsef (Ziindapp) 100,2 km/h
200 cc: — Bogy6 Janos (BMW) 101,9 km/h
- 8imé Pdl (Ziindapp) 82,7 kmy/h dtlag 600 cc:
— Martinek Istvdn (Méray-Puch) 80,5 km/h — Pathé Gyula (BMW) 108,0 km/h
— Zamecsnik Tivadar (Ziindapp) 80,8 km/h
250 cc: TURA AUTOMOBILOK
— Rusovszky Jozsef (Puch) 102,3 km/h 680 cc:
- Mlinké Zsigmond (Puch) 103,3 km/h - Koml6ssy Béla (DKW 0.680) 80,3 km/h
~1fj. Sziics Lajos (Puch) 105,9 km/h 1100 cc:
— Lukavecz Ferenc (Puch) 102,9 km/h — Beer Oszkdr (Fiat1.1) 105,7 km/h
350 cc: - Wilheim Sdndor (Fiat1.1) 105,2 km/h
— Hambach LdszI6 (Puch) 101,3 km/h 1100 cc felett:
~ Vida LdszI6 (Norton) 127,7 km/h —dr. Bossdnyi Péter (Lancial.3) 122,8 km/h
— Kesjdr Jdnos (Velocette) 126,4 km/h — Hrabanek Istvdn (Lancial.3) 112,9 km/h
~1fj. Forray Béla (Norton) 137,6 km/h - gr. Andrdssy Imre (Lancial.3) 123,0 km/h
— Demjén Miklés (Puch) 113,0 km/h — Dietl Hubert (Lancial.3) 1294 km/h
500 cc:
- Déry Antal (BMW) 1294 km/h SPORTAUTOMOBILOK
— Puhonyi Ndndor (BMW) 133,4 km/h 1500 cc-ig:
- Czulyba Mihdly (BMW) 139,4 km/h, - Oderwald Tibor (MG 1.1) 109,7 km/h
a legjobb motorkerékpdros id6. 1500 cc felett:
- Kozma Endre (BMW) 138,3 km/h - bdr6 Kohner Auguszta (Wanderer 2.0)  125,6 km/h

— Delmdr Walter (BMW 2.0) 145,0 km/h




— gr. Festesich ErnG (BMW 2.0) 153,3 km/h
— Wiesengrund Ferenc (Alfa-Romeo 3.6)  168,9 km/h,

a legjobb autds idé

(Az emlékverseny abszoliit nyertese grdf Festesich Erné volt, mig a
legjobb motoros eredményt Kozma Endre érte el.)

1938. oktober 26.: A KMAC éves naptaraban
meghirdetett rekordnap elmaradt

A hivatalos kozlemény szerint:
~Magasabb helyrdl jétt rendelkezés folytdn tébb 6szi verseny
elmaradt. Igy nem keriilt megrendezésre a dobogokéi, illetd-
leg mdrtonhegyi , Hartmann-Memorial” hegyi verseny, vala-
mint az oktéber 26-ra kiirt gyéni kilométer verseny (KMAC),
valamint ugyancsak a KMAC dltal oktéber 30-ra tervbe vett
Hdrmashatdrhegyi verseny. Az oktdber 2-i orszdgiti és terepver-
seny hasonléképpen a fent jelzett okbél maradt el.”
(Ertesité. KMAC Hivatalos Kozlonye,
Budapest, 1938. november 1.)

1939. oktober 18.: A KMAC éves naptaraban
meghirdetett rekordnap elmaradt

Palyarekordok

A LEGJOBB AUTOS EREDMENY:
- 1934, oktéber 28.: Rudolf Caracciola (MERCEDES-BENZ,
3992 cc) repiildstarttal 317,460 km/h dtlagsebesség
— egy irdnyban meghaladta a 320 km/h-t, ez egyben
az abszohit pdlyarekord is

A LEGJOBB SZOLO MOTORKEREKPAR EREDMENY:
— 1937. dprilis 19.: Eric Fernihough (Brough-Superior JAP, 998 cc)
reptilstarttal 278,244 km/h dtlagsebesség

A LEGJOBB OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAR EREDMENY:
- 1937. dprilis 19.: Eric Fernihough (Brough-Superior JAP, 998 cc)
repiiléstarttal 220,588 km/h dtlagsebesség

A LEGJOBB CYCLECAR EREDMENY:
— 1934. oktcéber 28.: Joseph Moritz (DKW-Méritz Spezial, 750 cc
repiiléstarttal 159,928 km/h dtlagsebesség



A magyar versenyzok legjobb eredményei

A LEGJOBB AUTOS EREDMENY:
—1935. oktdber 1.7: Hartmann LdszI6 (Maserati 2.3)
repiiléstarttal 214,544 km/h dtlagsebesség

A LEGJOBB SZOLO MOTORKEREKPAR EREDMENY:
— 1935. november 5.: Komldssy Béla (BMW, 500 cc)
reptilGstarttal 192,307 km/h dtlagsebesség

A LEGJOBB OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAR EREDMENY:
—1934. oktéber 11.: And6 Antal (Rudge, 600 cc)
repiilGstarttal 142,230 kmy/h dtlagsebesség

AZ EGYETLEN HOLGYVERSENYZ( EREDMENYE:
- 1938. jiinius 26.: bdré Kohner Auguszta (Wanderer 2.0)
sport automobil kategéridban dll6 starttal
125,600 km/h dtlagsebesség

Az Osszesités a korabeli (1934-1938) sajtéadatok alapjdn késziilt.
Az adatok eltérésekor a KMAC lapjaiban (Autd, Ertesit6) kozzétett
eredmény a mérvadé. Nincs adat a nem sajtényilvdnos kisérletek-
16l, bdr a szakirodalom ismer ilyen példdt, ldsd a BMW gydr teszt-
jét Komlossy Béldval (Rézsa Gyorgy: Versenyzdk, versenymotorok,
1957, 20. old.).

Bdr6 Kohner Auguszta, a gyoni pdlya egyetlen néi versenyzdje Wandererjében
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